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Marek RUTKOWSKI?!

ORGANISATION OF KINGDOM OF POLAND’S ADMINISTRATIVE
BOARD OF TRANSPORT SERVICES SUBJECTED TO COUNT
TENISHEV

Summary. This article examines the legal aspect of functioning of the board of
communication services in Kingdom of Poland during period of 1842-1854, ie. at
a time when they were formally subjected to the Russian-Tartar prince of
Tenishev family. Presentation of a series of introduced law bills concerning local
Management of Land and Waterways Transport structure, replaced in 1846 by the
Executive Board of 13" District of Communications of Russian Empire allows us
not only to visualize the detailed picture of their nature and scope, but also
indirectly to overall focus on th eattidude of Russian invading power in relation to
the Polish transport system.
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ORGANIZACJA WLADZ ADMINISTRACJI TRANSPORTOWEJ
W KROLESTWIE POLSKIM ZA RZADOW GENERALA-MAJORA
TENISZEWA

Streszczenie. Artykut analizuje prawny aspekt funkcjonowania zarzadu shuzb
komunikacyjnych w Krolestwie Polskim w latach 1842-1854, czyli w czasach gdy
formalnie podlegaty one rosyjsko-tatarskiemu ksieciu Teniszewowi. Przedstawienie
wielu ustaw dotyczacych lokalnego Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych,
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zamienionego nastepnic w 1846 roku na Zarzad XIII Okregu Komunikacji
Cesarstwa Rosyjskiego, pozwala zobrazowaé nie tylko szczegdlowy obraz jego
charakteru 1 zakresu, ale tez posrednio ogolne tendencje rosyjskiej wiadzy
najezdniczej w stosunku do polskiego systemu transportowego.

Stowa kluczowe: stuzba transportowa, Krolestwo Polskie, ksigze Teniszew

1. WSTEP

Dziatajagca w Krolestwie Polskim pierwszej potowy XIX wieku administracja transportowa
przechodzita znaczace zmiany. Jednym z okresow zmian byl czas, gdy na jej czele stangt
moskiewsko-tatarski ksigze, generat-major korpusu inzynierow drég komunikacji Mikotaj
Iwanowicz Teniszew. Wraz z wprowadzeniem nowej ustawy o Zarzadzie Komunikacji
Ladowych i Wodnych w Kroélestwie Polskim z dnia 11 pazdziernika 1842 roku, na podstawie
art. 2 wspomnianego ukazu carskiego, lokalnemu zarzagdowi transportowemu przewodzit tzw.
zarzadzajacy komunikacjami [21]. Wkrotce po opracowaniu i wprowadzeniu w zycie nowych
przepisow zarzadzajacym Komunikacjami Krolestwa Polskiego zostal wiasnie Mikolaj
Iwanowicz ksigze¢ Teniszew. Stosowna nominacja carska miata miejsce w Petersburgu 22
listopada 1842 roku 1 zostala formalnie ogloszona na zasadzie wypisu z protokotu
Sekretariatu Stanu Krolestwa Polskiego z dnia 13 grudnia 1842 roku [2]. Nastgpita ona
zreszta w trzy miesigce po ustanowieniu Gtéwnozarzadzajacym Komunikacjami i Budowlami
Publicznymi Cesarstwa Rosyjskiego Piotra Andrejewicza hrabi¢ Kleinmichela, co miato
miejsce 23 sierpnia 1842 roku [12]. Celem artykulu bedzie przedstawienie zakresu zmian
dotyczacych funkcjonowania zarzadu stuzby transportowej, funkcjonujgcej na obszarze
Krolestwa Polskiego w okresie przewodnictwa ksigcia Teniszewa, tj. w latach 1842-1854.

2. KROTKA CHARAKTERYSTYKA SEUZBY MIKOLAJA KSIECIA TENISZEWA

Jak si¢ wydaje, tatarsko-moskiewski ksigz¢ Mikota; Teniszew byl typowym przykladem
carskiego urzgdnika wojskowego wyzszej rangi, na dodatek utrzymujacego si¢ wiasciwie
wylacznie z funduszy panstwowych. Na potwierdzenie niejako tej tezy w jednej ze
wspolczesnych rosyjskich not czytamy tez: Byl on dvoraninom sluzilnym, t. e. zil na kazennoe
zalovanie, ne imieja kapilalov i rodovych pomestej, odnako detiam sumel dat dostojnoje
obrazovanie [7]. Bedac w nienajlepszej kondycji finansowej, w dniu 21 listopada/3 grudnia
1838 roku Teniszew otrzymuje jednak od cara wiecznymi czasy na dziedzictwo, z takimi
prawami i uzytkami, z jakimi skarb posiada skonfiskowane polskiemu powstancowi dobra
Koziow Szlachecki. Potozony w obwodzie sochaczewskim guberni mazowieckiej majatek
przynosit rocznie 0k. 5 tys. ztotych polskich czystego dochodu [9], stanowigc podstawe (obok
pézniejszych nabytkoéw, jak np. Bialoleki) jego zabezpieczenia materialnego. Poczatkowo
Mikotaj Teniszew byt zatrudniony w polistopadowym Krolestwie Polskim jako (przypisany
do jazdy) starszy adiutant tzw. wydziatu generalnego Sztabu Gldéwnego rosyjskiej I Armii
Czynnej. Stosunkowo niedtugo tez przed rozpoczeciem swojej shuzby jako zarzadca
polskiego systemu transportowego, na podstawie dziennego rozkazu cara Mikotaja I z 6/18
grudnia 1839 roku, zostal on awansowany do rangi generala-majora (nadal w jezdzie) oraz
wyznaczony na stanowisko naczelnika wojennego guberni sandomierskiej [18]. Nastepnie,
0 czym wyzej, car mianowat Teniszewa na osobe zarzadzajacg administracjg transportowa
w Krélestwie Polskim, stojaca na czele, kolejno: a) zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych
tegoz Krolestwa, b) Zarzadu XIII Okregu Komunikacji Cesarstva Rosyjskiego. Petnione
przez niego obowiazki spotkaty si¢ z petna akceptacja Mikotaja I, ktory dzigki rekomendacji
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Rady Znaku Honorowego Nieskazitelnej Stuzby w poczatkach 1854 roku przyznal mu takg
whasnie odznake, przeznaczona do noszenia na wstazce orderu Sw. Jerzego. Dodatkowo car
objawi¢ raczyt [Teniszewowi] monarsze zadowolenie /.../ za odznaczajgcq sie gorliwoscig
i pilnosciq stuzbe [13]. Wkrotce po tym wyrdznieniu, na podstawie rozkazu dziennego z dnia
7/19 maja 1854 roku, wydanego przez Mikotaja I do Korpusu Inzynieréw Drog Komunikacji,
general-major ksigze Teniszew otrzymuje dymisj¢ ze stanowiska Naczelnika XIII Okregu
Komunikacji. Warunki dymisji mowity o dalszym pobieraniu przez tatarskiego ksigcia
otrzymywanej dotychczas pensji oraz o prawie do noszenia przez niego munduru [20]. Na
przetomie lata i jesieni 1856 roku Mikotaj Teniszew, juz wowczas dymisjonowany general-
major i byly Naczelnik XIII Okregu Komunikacji, otrzymal pensj¢ emerytalng w nie-
bagatelnej wysokosci 5250 rubli srebrem rocznie, co dawato 437,5 rubla miesigcznie [14].
Zmart on w poczatkach maja 1862 roku [2]. Jako sprawdzony i zalezny ekonomicznie od
wladzy carskiej czlonek rosyjskiej struktury militarnej oraz tzw. korpusu inzynierow drog
komunikacji Mikotaj Iwanowicz Teniszew doskonale nadawat si¢ do pelnienia roli zarowno
nadzorcy dziatajacej w Krolestwie Polskim administracji transportowej, jak i wyraziciela
imperialnych interesOw najezdniczych.

Rys. 1. Herb ksigzat Teniszewow [3]

3. ORGANIZACJA WLADZ KOMUNIKACJI LADOWYCH I WODNYCH
W KROLESTWIE POLSKIM Z 8/20 GRUDNIA 1842 ROKU

3.1. Organizacja Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych

Organizacja Zarzadu Komunikacji Ladowych 1 Wodnych w Kroélestwie Polskim zostata
szczegblowo omowiona i zatwierdzona na posiedzeniu Rady Administracyjnej dnia 8/20
grudnia 1842 roku, w samych poczatkach rzgdow transportowych Teniszewa. Dokonano tego
w rozwinieciu art. 4 Ustawy z 11 pazdziernika 1842 roku, chcgc przyspieszy¢ uporzgdkowanie
stuzby komunikacyjnej i inZynierskiej w Krolestwie [16]. Przeprowadzono wowczas formalny
1 szczegdtowy rozbior sktadu i uprawnien tej instytucji.
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Wedlug tych przepisow w sklad zarzadu wchodzili: a) mianowani bezposrednio przez
monarche zarzadzajacy komunikacjami oraz dyrektor zarzadu, b) zasiadajacy z urzedu na
posiedzeniach kolegialnych naczelnik Gtownego Biura Kontroli i Rachunkowos$ci przy
Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Duchownych (KRSWiD), ¢) mianowani przez
Rade Administracyjng: 1) inspektorowie generalni, 2) naczelnik administracji i rachunko-
wosci w Zarzadzie Komunikacji: 3) dyrektor kancelarii, 4) radca prawny, 5) nalezacy do
sktadu osobowego biura zarzadu, wzglednie od niego zalezni — urzednicy klas wyzszych
(zaczynajac od klasy 6smej). Pozostate urzgdy oraz funkcje wypelniane przez 0osoby nalezace
do tzw. nizszej stuzby mianowane byly bezposrednio przez Zarzad Komunikacji. Takie
nominacje zapadaly na posiedzeniach kolegialnych zarzadu. Natomiast sktad kancelarii
Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych zalezat od decyzji Zarzadzajacego Komunikacjami
w Krolestwie Polskim (art. 1).

Ustanowiony w grudniu 1842 roku zakres obowiazkéw Zarzadu Komunikacji byt bardzo
szeroki. Wiladze transportowe zajmowaly si¢ bowiem nastepujacymi zagadnieniami:
a) problematyka budowy i utrzymania traktow bitych, drog bocznych, mostow oraz jakiego-
kolwiek rodzaju i charakteru transportu ladowego, b) usptawnianiem rzek, zabezpieczaniem
ich brzegow, likwidacja przeszkdd w transporcie wodnym na rzekach i kanatach, c) zapew-
nieniem odgornego nadzoru oraz ukierunkowaniem prowadzonych prac, oraz nad stuzba
transportowa (zardwno na prowingji, jak i w Warszawie), d) administrowaniem i nadzorem
nad funduszami przeznaczonymi na drogi i sptawy w kraju oraz na prace i pensje stuzby
inzynierskiej w Warszawie, €) rozpatrywaniem skarg i zazalen co do drogownictwa
(publicznego) oraz melioracji | zabezpieczenia przeciwpowodziowego (odphywu waod),
f) zapewnieniem odgdrnego nadzoru nad pracami szarwarkowymi, g) czynno$ciami z zakresu
budownictwa ladowego i wodnego (to ostatnie w wypadku przekazania takich uprawnien
przez wladze wyzsze). Artykut 2 Ustawy z 20 grudnia 1842 roku precyzowat identycznos¢ we
wszystkich wskazanych wypadkach nadawanych wlasnie uprawnien Zarzadu Komunikacji
z dawniejszymi prerogatywami Komisji Rzadowej Spraw Wewngtrznych i Duchownych,
ktore nastepnie zostaty w pelni przejete przez zeszlego zarzqdzajgcego naczelnie komunikacjami
lgdowymi i wodnymi — czyli generata Jozefa Rutenstraucha (art. 2).

Zarzad Komunikacji Ladowych i Wodnych Krolestwa Polskiego wiele swoich decyzji
podejmowat w formie kolegialnej. W ten sposob np. zatwierdzono projekty nowych praw,
urzadzen oraz og6lnych przepisoOw, jak tez raporty 1 przedstawienia skladane na rece
namiestnika carskiego Iwana Paskiewicza oraz Rady Administracyjnej. Podobnie i namyst
nad kwestiami watpliwymi, kiedy trzeba bylo zastosowacé ogdlne przepisy do konkretnych
sytuacji/wydarzen rowniez powodowat potrzebe dyskursu kolegialnego. Podobnie zagad-
nienia finansowe, a szczegdlnie kazdy wydatek Zarzadu Komunikacji pobrany, czy to
z funduszy drogowych czy z innych zrédet budzetowych, wzglednie z funduszy miejskich
I nalezacych do instytutow tez podlegal wspolnemu namystowi wiadz transportowych.
Rowniez wszystkie projekty prac transportowych oraz zarzadzenia, ktérych wykonanie
pociggalo za soba wydatki, finalnie roztrzagsano na posiedzeniu kolegium Zarzadu
Komunikacji, celem ich przyjecia lub odrzucenia. Kosztorysy i protokoty odbiorcze
z wykonanych juz prac takze zatwierdzano wylacznie na posiedzeniach kolegialnych tej
instytucji. Na tej samej zasadzie postepowano z projektami budzetowymi przychodow
I wydatkow oraz z wnioskami w tym zakresie. Poza wyszczegolnionymi powyzej, decyzjom
kolegialnym w Zarzadzie Komunikacji Krolestwa podlegaly jeszcze: a) sprawy skierowane
do rozpatrzenia przez Zarzad Komunikacji z rozkazu instancji wyzszych (wnoszone na forum
przez przewodniczacego tej agendy rzadowej), b) opracowywanie sprawozdan z czynno$ci
rocznych, c) weryfikacja kwalifikacji osob ubiegajacych si¢ o posady pozostajace w gestii lub
pod bezposrednim zarzagdem wtadz komunikacyjnych, d) rozpoznawanie i zalatwianie skarg
I zazalen obywateli w sprawach dotyczacych drég publicznych oraz zabezpieczenia przeciw-
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powodziowego czy melioracji, e) rozpatrywanie wnioskow w zakresic wywlaszczenia na
uzytek publiczny, f) decyzji co do usunigcia z urzgdu, zawieszenia w urzegdowaniu, ewen-
tualnie oddawania pod sad pozostajacych w jurysdykcji Zarzadu Komunikacji urz¢dnikow
i oficjalistow, g) naktadanie kar administracyjnych na urzednikow podrzednych wiadz (art. 3).

W grudniu 1842 roku ustalono ostatecznie, ze zarzadzajacy Komunikacjami Ladowymi
I Wodnymi Krolestwa Polskiego przede wszystkim kierowal wszelkimi dziatami tyczqcymi sie
komunikacji i stuzby inZynierskiej. Do réwnie waznych jego zadan mozna bylo zaliczy¢
opieckowanie si¢ opisami zachowania/postgpowania urzednikow (w oryg.: listami konduity)
czy dokonywanie osobistych objazdow sieci transportowej, celem zapoznania si¢ z jej stanem
technicznym. Szef wydziatlu transportowego jednocze$nie typowal do nagrdd oraz wskazywat
osoby, ktore (wedtug niego) powinny obja¢ stanowiska, o ktorych obsadzie decydowata Rada
Administracyjna. Mianowal ona na posady w kancelarii zarzadu oraz udzielal pozwolen
czasowych na urlopy (art. 4).

Z kolei dyrektor Zarzadu Komunikacji przede wszystkim mial przypisane do swego
stanowiska dwa atrybuty: po pierwsze, zastepowal on zarzadzajacego podczas jego
nieobecnosci; po drugie, pilnowal porzgdku, akuratnosci i pospiechu w pracach wiladz
komunikacyjnych oraz w od nich zaleznych jednostkach terenowych. Dyrektor zarzadu
zatatwial poza tym sprawy dotyczqce prostego wykonywania praw, przepisow lub rozkazow
wladz wyzszych. Podobnie postepowat on, gdy chodzito o przestrzeganie obowigzujacych
przepisOw, ewentualnie o udzielanie komisjom rzgdowym i wladzom centralnym (oraz
urzedom nizszego szczebla) wszelkich wiadomos$ci 1 wyjasnien w kwestiach watpliwych.
Z innych zadan wskazanego dyrektora trzeba wymieni¢ przygotowywanie materialow do
przedstawienia pod decyzj¢ Zarzadu Komunikacji, wzglednie jakiejkolwiek wtadzy wyzszej
(art. 5).

Sposrdd innych, istotnych czynnikéw decyzyjnych we wiladzach Zarzadu Komunikacji
trzeba koniecznie wymieni¢ naczelnika Wydzialu Administracji 1 Rachunkowosci, ktory
nadzorowal calo$¢ stuzby administracyjnej 1 rachunkowej, a poza tym oczywiscie
kontrolowat fundusze, pozostajagce w gestii wiladz transportowych. Jednak przed
przedstawieniem opracowanych przez niego zagadnien musialy by¢ one weryfikowane przez
dyrektora zarzadu. Jego innym zadaniem bylo czuwanie nad $cistym dostosowaniem si¢
catosci stuzby transportowej do ogdlnych przepisow rachunkowych i1 kasowych oraz
dopilnowanie doktadnego rozliczenia wszystkich wydatkow oraz ich wlasciwego
wykorzystania (zgodnie z pierwotnym celem) i nieprzekraczania budzetu jednostki (art. 6).

Bardzo duzo obowigzkoéw spoczywalo na dyrektorze kancelarii Zarzagdu Komunikacji,
ktéry zasadniczo dopilnowywal, aby spisywany protokot obrad zarzadu byl wierny, doktadny
I jasny w przekazie oraz aby jego redakcja byta w peini zgodna z zapadlymi decyzjami.
Kontrolowal 1 nadzorowal on archiwa 1 sklady, a przede wszystkim sprawowal wtadze
w samej kancelarii, bedac zwierzchnikiem wszystkich jej pracownikdéw, a przy tym
odpowiadajagc nawet za zachowanie czysto$ci 1 bezpieczenstwa w lokalach biurowych.
Nadzorujac dzienniki podawcze, dyrektor kancelarii odpowiadat za porzgdek, wiernosé
| pospiech korespondencji, poswiadczajagc zarazem przesylki zarzadzajacego i1 dyrektora
Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych. Szef kancelarii pobierat i rozdzielal — zgodnie
Z litami ptacy — fundusze przeznaczone na wynagrodzenie dla pracownikéw biura 1 samego
zarzadu, realizowat tez wydatki na materiaty biurowe, jednoczesnie rozliczajac si¢ z nich.
Odbierat on catag poczte nadchodzgca do biur Zarzadu Komunikacji, kierowat pisma do
odpowiednich komoérek organizacyjnych. Waznym zadaniem dyrektora kancelarii bylo
osobiste utrzymywanie przez niego dziennika interesow sekretnych oraz inwentarza
ruchomosci biurowych (art. 7).

W ustawie z 20 grudnia 1842 roku opisano bardzo szczegdtowo sposob procedowania
Zarzadu Komunikacji. Artykut 8 potwierdzal, ze dla formalnego uznania posiedzenia tegoz
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zarzadu za uprawnione, na jego kolegium musialy znajdowaé si¢ co najmniej trzy osoby,
W tym zarzadzajacy albo co najmniej dyrektor zarzadu. Wobec jednoczesnej nieobecno$ci
dwu z nich, to Rada Administracyjna wyznaczata ewentualnego zastepce, upowaznionego do
prowadzenia procedowania na posiedzeniach kolegialnych (art. 8). Potwierdzono tez, iz
decyzje na posiedzeniu Kkolegialnym podejmowano wigkszoscig glosow, gdzie — przy
ewentualnej rownowadze — decydowat glos prezydujacego. Gdy prezydujacy nie podzielat
zdania wigkszosci, uznajac zapadly decyzj¢ za niezgodng z przepisami lub wrecz szkodliwg,
wowczas mogt ja zawiesi¢, przedkladajac niezwlocznie kwestie do dyrektora gléwnego
prezydujacego w Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych 1 Duchownych. Ten ostatni,
zaopiniowang przez siebie spraw¢ przekazywat do ostatecznego rozstrzygnigcia przez Rade
Administracyjng (art. 9).

Kazde posiedzenie zarzadu protokotowano, zapisujac doktadnie przedmioty wniesione na
dane zebranie. Na posiedzeniu w szczeg6lnosci spisywano zapadte decyzje we wszystkich
omawianych sprawach. W wypadku omawiania zagadnien 0 znaczeniu ekonomicznym,
oprocz samej decyzji do protokotu wpisywano takze jej podstawy prawne. Co wazne, na
zadanie obecnych na posiedzeniu cztonkéw zarzadu zapisywano ewentualne zdanie odrgbne
(nawet, gdy nie zostato finalnie przyj¢te), niezaleznie, czy to jednej osoby czy wigkszej grupy
0s6b uprawnionych do glosowania. Protokoty posiedzenia byty naturalnie podpisywane przez
wszystkich cztonkéw obecnych na zebraniu (art. 10). Spo$rdd obecnych na posiedzeniu
cztonkéw gremium decyzyjnego, wszyscy ktorzy nie wystepowali przeciwko zapadajacej
decyzji (nie wnoszac zdania odrebnego) dzielili jednak miedzy siebie ewentualng
odpowiedzialnos¢ za jej skutki (art. 11).

Przy opisie organizacji zadan prawodawcy nie zapomnieli stwierdzi¢ w art. 12 Ustawy
z 20 grudnia 1842 roku, ze w Zarzadzie Komunikacji Lagdowych 1 Wodnych to przynalezni do
biura inzynierowie przygotowywali czynno$ci techniczne, czynigc tak oczywiscie pod
nadzorem inspektorow generalnych (art. 12). Projekty pociagajace za sobg znaczne wydatki
oraz wymagajace opanowania wysokiej sztuki inZynierskiej przed wniesieniem na posiedzenie
kolegialne zarzadu trzeba bylo opracowa¢ wstepnie, do czego uzywano uzdatnionych
technikow. W naradach o charakterze preliminazowym — w miar¢ potrzeby okres§lonej przez
zarzadzajacego komunikacjami lub jego zastepce — zazwyczaj brali udzial inzynierzy
Z bieglosci w sztuce swojej znani oraz inspektorowie generalni (art. 13). Niekiedy liczbg 0s6b
naradzajagcych si¢ uzupelniano o cztonkéw Rady Ogolnej Budowniczej, a to celem
postawienia zarzqdu w moznosci oparcia swoich dzialan pod wzgledem technicznym na
pewniejszej jeszcze podstawie i dla udzielenia mu rekojmi. Mialo to miejsce, gdy zarzadzajacy
komunikacjami porozumiewal si¢ W tej Kkwestii z ministrem spraw wewngtrznych
(dyrektorem generalnym prezydujagcym), aby umozliwi¢ konkretne rozwazania w samej
Radzie Budowniczej, w ktorej udziat mogli wowczas braé¢ inspektorzy generalni i inzynierzy
znani ze swojej zdolnosci. Natomiast w wypadkach niecierpigcych zwtoki cztonkowie Rady
Ogoblnej Budowniczej mieli prawo — na wezwanie zarzadzajacego komunikacjami — zebraé sig
w biurach Zarzagdu Komunikacji (art. 14).

Sprawom podlegajagcym rozpatrzeniu przez samego zarzadzajacego lub przez posiedzenie
kolegialne dyrektor zarzadu nadawat kolejny numer. Nastgpnie zarzadzajacy lub prezydujacy
ponownie je zacyfrowywaf, co poswiadczato uprzednig decyzje (art. 15). Z kolei calosé
korespondencji lub odpowiedzi na nia, ktéra dotyczyta spraw, gdzie decyzje podejmowat
zarzadzajacy lub kolegium, podpisywal sam zarzadzajacy, ewentualnie — podczas jego
nieobecnosci — dyrektor =zarzadu (art. 16). Natomiast inne Kkorespondencje oraz
tzw. odpowiedzi przygotowawcze, ktére nie wymagaly podejmowania decyzji na kolegium
zarzadu, wypuszczano co do zasady z podpisem dyrektora zarzadu (art. 17).

W 1842 roku nie zapomniano tez doktadnie opisa¢ relacji pomigdzy zarzadzajacym
I catym Zarzadem Komunikacji Ladowych i Wodnych a dyrektorem gldownym prezydujacym
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(ministrem) w Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Duchownych. Z tych ustalen
wynikato, ze skierowane do wtadz wyzszych wnioski administracji transportowej sktadano
wlasnie na re¢ce ministra spraw wewngetrznych. Dopiero jednak po uznaniu przez tegoz
dyrektora gtdéwnego prezydujacego danych wnioskéw za zgodne z jego opinig, przedstawil on
je na forum Rady Administracyjnej (art. 18). Wobec uznania przez ministra przedtozenia
Zarzadu Komunikacji na niedostatecznie usprawiedliwione, miat on z kolei prawo zada¢ od
wladz transportowych dalszych wyjasnien oraz przedstawia¢ im wiasne uwagi, ktére mogty
nawet prowadzi¢ do zmiany catego pierwotnego wniosku (art. 19). Po ewentualnym uznaniu
przez zarzad braku mozliwosci zgodzenia si¢ z ministerialnymi sugestiami, dyrektor gldéwny
prezydujacy w KRSWiD przedktadal Radzie Administracyjnej pierwotny wniosek wiadz
transportowych, dotgczajac do niego swojg opini¢, gdzie miat sugerowaé, aby posrednictwu
jego nalezyty nadany byt pospiech, tak, aby interesa komunikacji dotyczgce na zwloke
narazone nie byly (art. 20).

Specjalnie traktowano raporty niemogace by¢ op6znianymi ze wzgledu na koniecznosé
wykonania bezposrednich rozkazéw namiestnika carskiego feldmarszatka Iwana Paskiewicza.
Otoz mozna je bylo przedktadaé bezposrednio ksigciu warszawskiemu, przy jednak
jednoczesnym poinformowaniu o tym dyrektora gldwnego prezydujacego w KRSWiD
(art. 21).

Ustawa z 20 grudnia 1842 roku nakazywala dodatkowo Zarzadowi Komunikacji
Ladowych 1 Wodnych Krolestwa Polskiego wprowadzenie w wykonanie przepisOw
postanowienia Rady Administracyjnej z 22 lipca/3 sierpnia 1832 roku, w zakresie
nawigzujacym do udzialu rzadéw gubernialnych (uprzednio komisji wojewddzkich) oraz
ustanowionych przy wladzach administracyjnych inzynierow cywilnych w pracach
prowadzacych do nadzoru i utrzymania drog bitych. W grudniu 1842 roku nakazano zarazem
wprowadzi¢ oczywiscie w zastosowaniu rzeczonych przepisOw pewne zmiany, wymuszone
przez wspoélczesne polozenie rzeczy (art. 22), tj. przez uprzednie juz opracowanie projektu
etatu stuzby transportowej na 1843 rok (art. 23). Jednoczesnie art. 24 Ustawy z 20 grudnia
1842 roku jasno stwierdzal brak mozliwoSci utrzymania mocy prawnej dla tej czgsci
rozporzadzenia Rady Administracyjnej z 3 sierpnia 1832 roku, ktora zostala zmieniona
wlasnie przez wprowadzane przepisy. Stad nakazano, aby wszystkie (bez wyjatku) wydane
przez Komisj¢ Rzadowa Spraw Wewng¢trznych oraz uprzednig Dyrekcje¢ Komunikacji
Ladowych i Wodnych bazujgc na ustawie z 3 sierpnia 1832 roku przepisy i instrukcje zostaty
dokladnie przejrzane. Owa weryfikacja miala doprowadzi¢ do ich aktualizacji w zgodzie
z omawiang Ustawa z 20 grudnia 1842 roku. Po zakonczeniu uaktualniania przepisow Zarzad
Komunikacji mial obowigzek przedstawi¢ je, jako obowigzujace, inzynierom pracujacym
w shuzbie transportowej w catym Krolestwie Polskim (art. 24) [17].

Wprowadzone w rozwinigciu uprzednich przepisoéw, w niecaty miesigc po objeciu urzedu
szefa administracji transportowej w Krolestwie Polskim przez generala-majora Teniszewa,
nowe, szczegotowe regulacje, dotyczace organizacji naczelnych wiadz komunikacyjnych
dziatajacych w Krolestwie Polskim, staly si¢ podstawa dla ich funkcjonowania nawet
w zmienionych uwarunkowaniach ogélnych po grudniu 1846 roku, gdy polskie struktury
komunikacyjne wlaczono do sieci ogélnorosyjskie;j.

3.2. Organizacja Biura Zarzadu Komunikacji z 7/19 stycznia 1843 roku

Artykul 25 wydanej przez Rad¢ Administracyjng Ustawy z dnia z 8/20 grudnia 1842 roku
o organizacji Zarzagdu Komunikacji Lagdowych i Wodnych w Krolestwie Polskim wskazywat
potrzebg opracowania przez Zarzad Komunikacji organizacji wewngetrznej swego biura [23].
Realizujgc to postanowienie na posiedzeniu Zarzadu Komunikacji dnia 7/19 stycznia 1843
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roku zatwierdzono wewnetrzng organizacje biura zarzqdu Komunikacji Lgdowych i Wodnych
w Krolestwie. Ustawe t¢ podpisal naczelnik zarzadu, generat-major ksigze Mikotaj Teniszew.

Biuro Zarzadu Komunikacji podzielono na trzy gtowne czesci, odpowiadajace: a) Stuzbie
Ogdlnej, b) Wydziatowi Administracyjnemu i Rachunkowemu, c¢) Wydziatowi Techniczne-
mu. W sktad Stuzby Ogolnej zaliczono wowczas: dyrektora kancelarii, ujetych w etacie
I zatwierdzonych przez Rade¢ Administracyjng urzednikow i oficjalistow zatrudnionych
W biurze: radce prawnego, archiwistg, ttumaczy, dziennikarza, ekspedytora, sekretarza
protokolist¢ oraz wszystkich pracownikoéw tejze kancelarii. Do Wydziatu Administracyjnego
i Rachunkowego nalezata stuzba administracyjna oraz shuzba rachunkowa. Na zasadzie
realizacji art. 6 postanowienia Rady Administracyjnej z 20 grudnia 1842 roku, naczelnikiem
tego dzialu byt oczywiscie naczelnik administracji irachunkowosci w Zarzadzie
Komunikacji. W Wydziale Technicznym zatrudniano przypisanych do biura zarzadu
inzynierow (ktorzy zatatwiali czynnosci techniczne pod nadzorem inspektoréw) oraz
wszystkich urzgdnikéw 1 oficjalistow, przeznaczonych do zalatwiania drogowych, sptawnych
1 jakichkolwiek innych czynnosci technicznych, zapisanych w budzecie biura Zarzadu
Komunikacji jako tzw. stuzba techniczna.

Wydziat Techniczny podzielono na dwie sekcje. Przeznaczeniem pierwszej z nich byto
zajmowanie si¢ czynnosciami technicznymi, prowadzonymi - pod nadzorem jednego
inspektora - przy drogach. Druga sekcja zajeta si¢ - pod kierunkiem kolejnego inspektora -
pracami prowadzonymi przy splawach oraz wszystkimi zajgciami technicznymi, innymi niz
prace przy drogach bitych i zwyczajnych (tj. niebitych).

Sprawy opracowane w biurze Zarzadu Komunikacji byly wnoszone na posiedzenia
plenarne: a) z zakresu stuzby ogodlnej — przez dyrektora kancelarii, b) z dziedziny
administracyjnej i rachunkowej — przez naczelnika tego wydziatu, ewentualnie w Specy-
ficznych wypadkach na posiedzeniu ogélnym przywotywano wybranych referentow z tego
samego wydzialu, ¢) z zakresu czynno$ci technicznych — sprawy byly referowane przez
zajmujacych si¢ nimi inzynieréw (pomimo ze zgodnie z art. 12 Ustawy o organizacji Zarzadu
Komunikacji z 8/20 grudnia 1842 roku wszystkie zagadnienia techniczne miaty by¢
wykonywane pod zwierzchnictwem i1 nadzorem inspektoréw) [22]. Nalezy tez nadmieni¢, ze
poza wewnetrzng organizacjag biura Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych
w Krolestwie Polskim, w dniu 22 czerwca/4 lipca 1844 roku tenze zarzad wydat
rozporzadzenie nr 5 637, gdzie opisal obowigzki zwigzane z wykonywaniem prac:
dziennikarza, ekspedytora oraz archiwisty. Jednoczes$nie W rozporzadzeniu z lipca 1844 roku
zamieszczono wzory sluzace do prowadzenia przez nich dziennikdw podawczych oraz
dziennikoéw kontroli [23]. Tym sposobem w przedziale czasowym grudzien 1842 roku - lipiec
1844 roku opracowano finalnie praktycznie kompletny zestaw przepiséw, regulujacych prace
Zarzadu Komunikacji oraz jego biura i pracownikow.

4. USTANOWIENIE ZARZADU XIII OKREGU KOMUNIKACJI W DNIU 5/17
GRUDNIA 1846 ROKU

Tymczasem po czterech latach rzadow ksiecia Teniszewa miata miejsce zmiana
organizacyjna polskiej stuzby transportowej o niebagatelnym znaczeniu. W ramach bowiem
akcji unifikacyjnej Cesarstwa Rosyjskiego z Krolestwem Polskim ustanowiono w Warszawie,
na mocy podpisanego w Petersburgu ukazu Mikotaja I z 5/17 grudnia 1846 roku, zalezny
bezposrednio od petersburskiej centrali, Zarzad XIII Okrgegu Komunikacji Ladowych
I Wodnych Cesarstwa Rosyjskiego. Informacja o tym wydarzeniu zostala podana do
publicznej wiadomosci w formie wypisu z protokotu Sekretariatu Stanu Krélestwa Polskiego,
noszgcego date 14 stycznia 1847 roku. Z preambuly za$ opublikowanego w tym czasie
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postanowienia carskiego wynikato, iz rosyjski monarcha uznat za pozyteczne, aby Zarzad
Komunikacji w Krolestwie Polskim mial organizacjq zastosowang do zarzqdu tej gatezi
stuzby w Cesarstwie, ze zmianami, jakie stosownie do miejscowych urzqdzen i okolicznosci sg
konieczne. Postanowienie to zapadlo na wniosek feldmarszatka Iwana Paskiewicza oraz
Glowniezarzadzajacego Komunikacjami i Gmachami Rzadowymi w Cesarstwie Rosyjskim
Piotra Andreewicza hrabiego Kleinmichela (art. 8).

Poza wprowadzeniem nowej nazwy, zamieniajacej Zarzad Komunikacji Ladowych
I Wodnych w Kroélestwie Polskim na rosyjski Zarzad XIII Okrggu Komunikacji, uprawnienia
i 0gélny zakres prac stuzy transportowej Krolestwa pozostawaly jednak w zasadzie bez
wigkszych zmian. Precyzowal to wyraznie artykut 7 ukazu, mowiacy, ze atrybucje [...]
i obowigzki Zarzqdu XIII Okregu dostajq tez same, jakie nadane byly dotychczasowemu
Zarzgdowi Komunikacji Lgdowych i Wodnych w Krolestwie Polskim. W prawie pelnym zatem
zakresie miaty nadal obowigzywac: postanowienie z 29 wrzesnia/l11 pazdziernika 1842 roku,
oraz zatwierdzone przez Rade¢ Administracyjng przepisy organizacyjne tejze shuzby z 8/20
grudnia 1842 roku (art. 7).

W nowym ukazie wzmocniono natomiast zasade pelnej i bezposredniej podleglosci tegoz
Zarzadu 1 Okregu Komunikacji od carskiego namiestnika Iwana Paskiewicza, szczeg6lnie
w zakresie co do oznaczenia i uskuteczniania robot, przeznaczania funduszow i rachunkowosci
(art. 1-2). Jednak we wszystkich sprawach wymagajacych bezposredniej carskiej decyzji czy
potwierdzenia w zakresie uprawnien wtadzy XIII Okregu Komunikacji oraz co do przyzna-
wania nagrdd, namiestnik musial si¢ — przed ztozeniem ostatecznego wniosku do cara —
kontaktowa¢ z Gtownozarzadzajagcym Komunikacjami i Gmachami Rzagdowymi w Cesarstwie
Rosyjskim (art. 3). Z kolei przenoszenie terytorialne sztabs- i ober-oficerow oraz ogdtu
urzgdnikow XIII Okrggu, jak tez przemieszczanie ich organizacyjnie z urzgdu na urzad,
a takze calo$¢ czynno$ci zwigzanych z nominacjami i zwalnianiem z obowiazkow, miato
odtad zaleze¢ wylacznie od carskiego namiestnika. We wszystkich tego typu sprawach
niewymagajacych bezposredniej zgody cara, Paskiewicz modgl postepowaé w petni
swobodnie, jedynie bedac zobowigzany do informowania o swoich postanowieniach
Glownozarzadzajacego Komunikacjami i Gmachami Publicznymi w Petersburgu (art. 4).

Z kolei art. 5 ukazu z 5/17 grudnia 1846 roku precyzowal doktadnie, z jakich prac
i czynno$ci Zarzad XIII Okrggu mial konkretnie zdawaé sprawe wiasnie Glowno-
zarzadzajacemu Komunikacjami 1 Gmachami Rzadowymi Cesarstwa Rosyjskiego, czyli
w tym konkretnym wypadku Piotrowi Kleinmichelowi. Wypadato zatem przesyla¢ do
Petersburga: a) comiesigczne raporty o ruchu stuzbowym wszystkich pracownikow, b) listy
tzw. stanow stuzby oraz konduit zatrudnionych w XIII Okregu generatéw, sztabs- i ober-
oficerow oraz catoSci urzednikow, C) wykazy tercjalowe [tj. czteromiesieczne] o biegu
interesow Zarzqdu, podlug przyjetego porzqdku, 4) coroczne sprawozdania o czynnos$ciach
Zarzadu XIII Okregu, sporzadzane zgodnie ze wzorcem wydawanym przez samego Gtowno-
zarzadzajgcego Komunikacjami i Gmachami Publicznymi. Wreszcie celem prowadzenia
lokalnych czynnosci w laczno$ci i zsynchronizowaniu z ogdlnymi tendencjami i zamie-
rzeniami transportowymi w Cesarstwie Rosyjskim, po uzyskaniu akceptacji ze strony
namiestnika carskiego dla planowanych na dany rok czynno$ci, Zarzad Okrggu XIII zostat
zobligowany do systematycznego wysytania dla petersburskiego Glownozarzadzajacego
Komunikacjami kopii swoich przedstawien ze wszelkimi obliczeniami. Poza tym, na koniec
kazdego roku warszawskie wtadze komunikacyjne mialy obowigzek przedstawiaé
szczegdlowy raport, opisujacy stan wykonanych juz prac, oraz informacje jakie jeszcze
[roboty] i z jakich powodow do wykonania pozostajg (art. 5). Bylo tez oczywiste, iz wszystkie
przedsigwzigcia transportowe majace jakikolwiek zwigzek z podobnymi pracami podej-
mowanymi na terenie Cesarstwa Rosyjskiego namiestnik carski mial obowigzek osobiscie
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konsultowac¢ z petersburskim Gléwnozarzadzajagcym Komunikacjami i Gmachami Rzagdowym
(art. 6) [19].

Zmiany wprowadzone na przetomie 1846 oraz 1847 w zarzadzie dziatajace; w Krolestwie
Polskim stuzby transportowej charakteryzowatly si¢ zatem dwoma znamiennymi czynnikami:
a) zwiekszeniem bezposredniej roli namiestnika carskiego w jej funkcjonowaniu, b) wprowa-
dzeniem oczywistej zasady kontroli prac i sktadu osobowego tej gal¢zi shuzby przez
petersburskiego zarzadce komunikacjami ogélu Cesarstwa Rosyjskiego. Zmiany te, nie
odnoszac si¢ bezposrednio do samego warszawskiego zarzadzajacego systemem komunikacji
krajowej, wplywaly klarownie na jego pozycje, znaczaco jg umniejszajac.

5. ETAT ZARZADU XIII OKREGU KOMUNIKACIJI Z 23 MAJA/4 CZERWCA
1852 ROKU

Na mocy ukazu Mikotaja I z 5/17 grudnia 1846 roku postanowiono odgérnie wprowadzi¢
nowy budzet dla stuzby komunikacyjnej dziatajacej w Krolestwie Polskim wedtug
dolgczajgcego sie [...] etatu, jednak dopiero w poczatku lat pigédziesigtych XIX wieku
opracowano faktycznie zupelnie nowe =zasady finansowe dla Zarzadu XIII Okregu
Komunikacji. Podobnie jak poprzednio, za wprowadzeniem nowej ustawy stali namiestnik
Iwan Paskiewicz i rosyjski Gléwniezarzadajacy Komunikacjami i Budynkami Publicznymi —
Piotr Kleinmichel. Projekt ten zostal nastgpnie zatwierdzony postanowieniem cesarskim z 23
maja/4 czerwca 1852 roku. Wykonanie postanowienia z 4 czerwca 1852 roku Mikotaj I zlecit
oczywiscie takze Paskiewiczowi oraz zarzadcy rosyjskich komunikacji i budowli
panstwowych. Zgodnie z wolg monarchy jego tres¢ nakazano oglosi¢ zarowno wedfug
przyjetego porzqdku w Cesarstwie, jak 1 w Dzienniku Praw Krolestwa Polskiego, gdzie pelny
zapis postanowienia zamieszczono w numerze 140 tomu 46., z oficjalng data ogloszenia
19/31 maja 1853 roku.

Artykut 1. Ustawy z 4 czerwca 1852 roku wskazywal, iz wprowadzany etat nalezato
rozumie¢ jako normalny budzet systemu komunikacji w Krolestwie Polskim, zastepujacy
zarazem czasowe zasady, wprowadzone uprzednio dekretem z 5/17 grudnia 1846 roku. Miaty
zatem odtad obowigzywa¢ w Polsce normalne zasady praktykowane w kwestiach
komunikacyjno-finansowych.

Prawodawca jednoznacznie okreslit (art. 2) termin rozpoczgcia stopniowego wdrazania
nowego etatu w zycie, uznajac date 20 grudnia 1852 roku/l1 stycznia 1853 roku za moment
formalnego nabrania mocy prawnej przez nowe przepisy. Stopniowos¢ wprowadzania do
wykonania nowego etatu Zarzadu XIII Okregu Komunikacji Mikotaj 1 thumaczyt
koniecznos$cig relatywnie powolnej realizacji tego projektu, w miare tego, jak urzednicy
| oficjalisci obecnie zajmujgcy posady tymze etatem albo nie objete, albo inaczej uposazone,
wychodzi¢ bedg ze stuzby, otrzymajg awans albo inne przeznaczenie. Ustawodawca dodawat,
iz wymienieni urzgdnicy i oficjalisci mieli prawo do korzystania z przyznanych im praw
I uposazen zwigzanych z dotychczas wykonywanymi obowigzkami az do momentu pelnego
zatwierdzenia nowego etatu komunikacji dziatajagcych na obszarze Krolestwa Polskiego.

Mikotaj I w artykule 3. Ustawy z 4 czerwca 1852 roku precyzowatl tez sytuacje trzech
obecnie nadetatowych inzynierow gubernialnych — jako ze ogolng liczbe tychze inzynierow
gubernialnych w Krolestwie Polskim zmniejszano z o$miu do pieciu, czyli o trzech, ktorych
dalsze funkcjonowanie nie zostalo przewidziane w nowym budzecie komunikacyjnym dla
obszaru Kroélestwa. Zaktadano zatrudnienie tych osdb na nowych, dopiero majacych by¢
utworzonymi, posadach panstwowych. W tzw. mig¢dzyczasie ustawodawca przewidywat
koniecznos¢ zatrudnienia tychze trzech inzynierow gubernialnych na powstajacych wiasnie
posadach pomocnikéw inzynierow gubernialnych. To przemieszczenie (czy nawet czasowa
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faktyczna degradacja) nie zmniejszala jednak wysokosci przywilejow pod wzgledem klas
| mundurow. Mieli zatem oni nadal wystepowaé w swoich dotychczasowych strojach
stuzbowych. Celem wyrownania ro6znicy w pobieranym uposazeniu, sitg rzeczy nizszym na
nizej potozonych w hierarchii urzedniczej posadach, wskazani trzej inzynierzy gubernialni
otrzymywali specjalne dodatki kwotowe. Zrodlo tego dodatkowego uposazenia znajdowato
si¢ na oszczednosciach osiggngc si¢ majgcych na ogolnej sumie zatwierdzajgcym sig etatem,
oznaczonej na place i koszta podrozy stuzby zarzgdu.

Nowe przepisy nie oznaczaty tylko likwidacji poszczegélnych etatow. Ustawa z 4 czerwca
1852 roku w artykule 4. powotywata bowiem dziewig¢ nowych etatdow inzynierow
powiatowych oraz cztery posady sekretarzy przy naczelnikach oddzialéw drog bitych.
Obsadzenie tych posad poszczegdlnymi urzgdnikami — zgodnie z wolg Mikotaja 1 —
nastgpowato jednak nie od razu, a sukcesywnie, w miar¢ uzyskiwania oszczedno$ci, naply-
wajacych z sum zatwierdzonych normalnym etatem, przypisanym do systemu komunikacji
Kroélestwa. Wynikatoby z tego, iz w rzeczywisto$ci nowy, obowigzujacy od 1 stycznia 1853
roku etat komunikacyjny Krodlestwa Polskiego zawieral rozwigzania, ktére wprowadzaty
nowe etaty wykorzystujac zasade ich finansowania z nieokreslonych jeszcze zrodet, majacych
dopiero powstaé — i to z blizej niesprecyzowanych powodow — W przysztosci.

Artykut 5. postanowienia z 4 czerwca 1852 roku wskazywat nowe zasady umundurowania
dréznikéw w Krolestwie Polskim. To nowe umundurowanie (opisane doktadnie w zataczone;j
do wzmiankowanego postanowienia tabeli) zacze¢to obowigzywaé poczawszy od dnia 20
grudnia 1852 roku/1 stycznia 1853 roku [6].

Podpisany przez Mikotaja I w dniu 23 maja/4 czerwca 1852 roku, obowiazujacy od
1stycznia roku 1853 etat XIII Okregu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego pozwala
odtworzy¢ strukture 6wczesnych stuzb komunikacyjnych w Krolestwie Polskim.

Tabela 1 [4]
Zarzad Okregowy w Warszawie XIII Okregu Komunikacji
Liczba Klasa Ptaca roczna w
Zatrudnienie etatowe urzedow rublach srebrem

Urzad | Mundur | Urzednik | Catos¢

Naczelnik Okregu, Prezydujacy; 1
W randze general-lejtnanta, wzglednie
generat-majora

Pomocnik Naczelnika Okregu; w randze 1 2250 2 250
generat-majora lub putkownika

Inspektorzy - cztonkowie Ogolnego 4 \Y \Y 1200 4 800
Zebrania Zarzadu Okregowego

Naczelnik Okregu otrzymywatl rocznie kwote 5 250 rubli srebrem przeznaczong na
objazdy w okolicach Warszawy, a kazdy z inspektoréw na podroze rocznie sume¢ 600 rubli
(razem 4 inspektorow otrzymywato rocznie kwote 2400 rubli, przeznaczong na objazdy).
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Tabela 2 [4]
Kancelaria Zarzadu Okregowego w Warszawie XIII Okregu Komunikacji

Liczba Klasa Ptaca roczna

Zatrudnienie etatowe urzedow Urzad Mundur Urzednik Calodd
Dyrektor kancelarii 1 Vil Vil 1050 1050
Pomocnik dyrektora kancelarii 1 IX IX 300 300
2 thumacze jezyka rosyjskiego 2 IX; X IX: X 600; 450 1050
Archiwista 1 IX IX 600 600
Dziennikarz 1 X X 300 300
Ekspedytor 2 X X 300 300
Kaligrafowie (,,urz¢dnicy do pisma”) 6 XIXIV | X; bez haftu | 270; 225; 180 | 1350

Tabela 3 [4]

Wydziat Techniczny Zarzadu Okrggowego XIII Okregu Komunikacji

Liczbha Klasa Ptaca roczna
Zatrudnieni ¢
atrudnienie etatowe urzedow Urzad | Mundur | Urzednik | Catos¢
Naczelnik wydziatu 1 VI VI 1200 1200
2 naczelnikow stotu 2 Vil Vi 900 1800
4 pomocnikow naczelnikow stotu 4 VI VI 600 2 400
Tabela 4 [4]

Wydziat Administracyjny Zarzadu Okregowego XIII Okregu Komunikacji

Liczba Klasa Ptaca roczna
7 . iy

atrudnienie etatowe urzednikow Urzad Mondur Urzednik Caloge
Naczelnik wydziatu 1 Vil Vil 1050 1050
3 naczelnikdéw stotu 3 VIl Vil 750; 600 1950
2 buchalterow 2 IX IX 600 1200
3 pomocnikow naczelnika stotu 3 IX IX 450; 420 1320
Pomocnik buchaltera 1 IX IX 435 435

Tabela 5 [4]
Zarzad Okregowy Rysowania 1 Litografii Zarzadu Okregowego XIII Okregu Komunikacji
Liczba Klasa Ptaca roczna
7 . .

atrudnienie etatowe urzedow Urzad Mundur | Urzednik | Calosé
Naczelnik rysowni 1 Vil Vil 750 750
2 rysownikow litografow 2 Xl X 300 600
Konduktor 1. klasy 1 A\ Bez haftu 180 180
Konduktor 2. klasy 1 A\ Bez haftu 150 150
Konduktor 3. klasy 1 A\ Bez haftu 120 120
Konduktor 4. klasy 1 A\ Bez haftu 90 90
Drukarz i litograf 1 - - 180 180
Dozorca domow 1 XV Bez haftu 180 180
Ogrodnik 1 - - 90 90
2 kurierow 2 - - 150 300
6 strozow 6 - - 108 540
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W Zarzadzie Okrggowym Rysowania i Litografii Zarzadu Okregowego XIII Okregu
Komunikacji przeznaczono takze w stosunku rocznym: a) na utrzymanie dwu domow
900 rubli, b) na podatki od tych domoéw 270 rubli, ¢) na biblioteke 450 rubli, d) na opal
I S$wiatto 1100 rubli, e) na potrzeby kancelaryjne i rysunkowe 1300 rubli, f) na koszta podrozy
dla ogrodnika 9 rubli [4]. Jak wynika z powyzszego zestawienia (tabel 1 — 5), ogdlne wydatki
przewidywane Ustawag z dnia 4 czerwca 1852 roku na utrzymanie Zarzadu Okregowego
w Warszawie XIII Okregu Komunikacji mialty wynosi¢ 38 760 rubli.

Mikotaj I nakazal tez opracowanie etatow miejsc zaleznych od Zarzqdu Okregu. DO miejsc
takich zaliczono przede wszystkim trakty bite.

Tabela 6 [5]
Odziaty i1 objazdy traktow bitych Zarzadu Okregowego XIII Okregu Komunikacji
Liczba Klasa Placa roczna
Personel na traktach bitych urzedow Urzad NMondor Urzednik Calote
a) oddziaty na traktach bitych
4 naczelnikow oddziatow 4 VI VI 750 3000
4 pisarzy przy naczelnikach oddziatow 4 XV bez haftu 180 720
b) objazdy przy traktach bitych
15 naczelnikéw objazdowych 15 VIII VI 675; 600; 525; | 5200
450; 375
63 konduktorow 63 XII; X1V | X, bez haftu | 270; 240; 210 | 13 830
666 droznikow 666 - - od 54 do 90

Jednoczes$nie prawodawca przeznaczyt rocznie: a) po 600 rubli na koszty podrozy dla
naczelnikow oddzialowych w oddziatach traktow bitych, czyli razem 2400 rubli b) po 225
rubli dla naczelnikow objazdowych w objazdach traktéw bitych, czyli razem 3375 rubli,
c) dla konduktorow na koszty podrozy ogédtem 3450 rubli, d) na koszty umundurowania
droznikow 8045 rubli 94 2 kop.

Do miejsc zaleznych od Zarzadu Okregu XIII zaliczono oczywiscie takze komunikacje
wodng.

Tabela 7 [5]
Komunikacja wodna Zarzadu Okregowego XIII Okregu Komunikacji

Liczba Klasa Ptaca roczna

Personel w stuzbie k ikacji wodnej dé
W siizbie komuntkacyl wodne] Hrzedow Urzad | Mundur Urzednik Calos¢

a) stuzba przy ulepszeniu sptawu na
Wisle

4 naczelnikow objazdowych 4 VI Vi 720;600;420 | 2370
6 pomocnikow naczelnikéw objazdowych 6 X X 300;225 1725
3 majstrow robot faszynowych 3 XIV | Bez haftu 270;150 570

11 dozorcow 1 XIV | Bez haftu | 225;180;150 | 2010

b) stuzba przy Kanale Augustowskim
naczelnik objazdu VIl Vil 600 600
pomocnik naczelnika objazdu 1 XIl X 270 270

[3XY
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cd. tabeli 7

pisarz 1 XIV | Bez haftu 216 216
majster 1 XV Bez haftu 165; 165
12 dozorcow przy $luzach 11 XV Bez haftu | 150; 135; 90 | 1440
21 str6zow przy Sluzach 21 - - 54 1134
1 str6z przy biurze 1 - - 54 54
¢) stuzba przy mos$cie pod Ptockiem

pisarz przy magazynie mostowym 1 XIV | Bez haftu 270 270
majster mostowy 1 XIV | Bez haftu 225 225
7 przewoznikow 1 - - 150; 120 870
ciesla mostowy 1 - - 90 90
6 strozow 6 - - 90 540

Mikotaj I przeznaczyt w stosunku rocznym: a) dla naczelnikéw objazdowych stuzby przy
ulepszaniu sptawu na Wisle na koszty podrozy po 150 rubli, czyli razem 600, b) dla
pomocnikéw naczelnikow objazdowych tejze stuzy na koszty podréozy razem 420, ¢) na
potrzeby kancelaryjne tej stuzby 22 ruble, d) dla naczelnika objazdu przy Kanale
Augustowskim na koszty podrozy 150 rubli, e) dla pomocnika naczelnika objazdu przy
Kanale Augustowskim 60 rubli, f) dla jednego dozorcy przy Kanale Augustowskim na koszty
podrdozy 15 rubli, g) na potrzeby kancelaryjne stuzby przykanatowej 30 rubli, h) na najem
lokalu, kancelari¢ tejze stuzby 30 rubli, i) na smarowidto do mechanizméow S$luzowych,
upustow 1 mostow zwodzonych 85 rubli, j) wreszcie na nadzwyczajne wydatki pozostajace do
dyspozycji zarzadu stuzby przy Kanale Augustowskim 130 rubli [5].

W zasadzie ogdlnym wyznacznikiem wprowadzonego w zycie w roku 1853 nowego etatu
stuzby transportowej Krolestwa Polskiego bylo stopniowe redukowanie jej obsady
| przeznaczonych na nig wydatkow

Nalezy zaznaczy¢, iz Zarzad XIII Okregu Komunikacji dziatal jeszcze prawie 7 lat po
dymisji Mikotaja ksiecia Teniszewa, tj. do roku 1861, gdy postanowieniem monarszym
z 22 lutego/6 marca 1861 roku struktura ta zostatla zamieniona na Zarzad VII Okregu
Komunikacji Ladowych i Wodnych Cesarstwa Rosyjskiego [15].

6. PODSUMOWANIE

Zmiany zasad funkcjonowania zarzadu stuzby transportowej dzialajacej w Krolestwie
Polskim, wprowadzone w latach 1842-1854 za rzadow Mikotaja Teniszewa, charakteryzo-
waly sie, poza uszczegdtowieniem wielu przepisow stricte administracyjnych i finansowych,
znaczaca dynamika. Polegata ona na przeksztalceniu formalnie niezaleznej polskiej struktury
Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w réwnie formalnie podlegly Petersburgowi
Zarzad XIII Okregu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego. Jak wiele jednak przewarto$ciowan
okresu paskiewiczowskiego, zmiana ta miata charakter po czesci nieskuteczny (fasadowy),
gdyz w praktyce jedynie wzmacniata nadzor namiestnika carskiego — Iwana Paskiewicza,
noszgcego nawet tytulature ksigcia warszawskiego — nad lokalnym aparatem administra-
cyjnym shuzby komunikacyjnej w Krolestwie. Istotna wydaje si¢ tez konstatacja faktu, ze
wiele wprowadzonych w czasach Teniszewa rozwigzan prawnych w praktyce coraz bardziej
krepowal, (glownie zreszta ekonomicznie, ale tez i konceptualnie) mozliwosci rozwojowe
polskiej stuzby transportowej tego okresu.
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