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MIERNIKI ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU

Streszczenie. Pomiar wskaznikowy cech rOwnowazenia transportu jest wyzwaniem, gdyz
w literaturze naukowej oraz licznych dokumentach strategicznych organizacji
migdzynarodowych 1 krajowych obserwuje si¢ niezwykle zréznicowane podejscie do tego
zagadnienia. Mozna jednak wyselekcjonowa¢ wskazniki powtarzajace si¢ przy kazdym
podejsciu do pomiaru postepéw wprowadzania koncepcji rozwoju transportu w zycie. Celem
artykutlu jest zaprezentowanie, opierajac si¢ na dostepnych dokumentach oraz
doswiadczeniach badawczych, miernikoéw zrownowazonego transportu na poziomach
miedzynarodowym, UE 1 krajowym, ze szczegdInym uwzglgednieniem wymiaru regionalnego.

Stowa kluczowe. mierniki zrbwnowazonego transportu, dokumenty strategiczne poziomu
miedzynarodowego, UE 1 Polski

SUSTAINABLE TRANSPORT DEVELOPMENT INDICATORS

Summary. The factorial sustainable transport measurement is quite a challenge because
of a diversified approach to this matter in the subject matter literature and various
international and national strategic documents. However, it is possible to determine and select
the indicators that are common and repeatedly applied at a very single approach to the
measurement of the progress of implementation of sustainable development paradigm. The
paper, based on the available documents and research experiences, presents the sustainable
transport indicators on the international, EU and Polish level with a special regard to regional
dimension.

Keywords. sustainable transport indicators, international, EU and Polish strategic
documents

1. WPROWADZENIE

Zrownowazony transport to taki system, ktory umozliwia spelienie podstawowej
potrzeby dostepu do niego przez uzytkownikOw w sposob bezpieczny i spdjny z potrzebami
zdrowia ludzkiego i ekosystemow, oraz odpowiada wymogom wartosci dostepnego kapitatu
w obrebie danego pokolenia i w skali miedzypokoleniowej. Jest on przystepny cenowo,
funkcjonalny, oferuje wybor S$rodkéw transportu oraz wspiera prgznie rozwijajacg si¢
gospodarke. Ogranicza emisje 1 odpady z uwzglednieniem stopy absorpcji, minimalizuje
zuzycie zasobow nieodnawialnych, ogranicza konsumpcj¢ zasobéw odnawialnych do
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poziomu odnowienia, przetwarza i wtornie wykorzystuje ich komponenty oraz minimalizuje
wykorzystanie gruntow, a takze ogranicza natezenie hatasu.

Pomiar wskaznikowy cech rownowazenia transportu jest wyzwaniem, gdyz w literaturze
naukowej oraz licznych dokumentach strategicznych organizacji miedzynarodowych
i krajowych obserwuje si¢ niezwykle zréznicowane podejscie do tego zagadnienia. Mozna
jednak wyselekcjonowaé wskazniki powtarzajace si¢ przy kazdym podejsciu do pomiaru
postgpow wprowadzania koncepcji rozwoju transportu w zycie. Celem artykulu jest
zaprezentowanie, na podstawie dostepnych dokumentow oraz danych, miernikow
zrOwnowazonego transportu na poziomach mi¢dzynarodowym, UE i krajowym.

2. WSKAZNIKI MIEDZYNARODOWE | UE DOTYCZACE
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU

Zrownowazony rozwoj jest procesem nieustannych zmian i aby zostal w peni osiggnigty,
musi by¢ starannie zarzadzany i monitorowany. Dlatego tez istnieje wiele klasyfikacji
1 typologii wskaznikéw zrownowazonego rozwoju, ktére sg narzedziem diagnostyczno-
-informacyjnym, przedstawiajg faktyczny stan oraz s3 waznym zrodtem informacji dla oceny
skutecznosci decyzji podejmowanych przez spoleczenstwa, instytucje i organizacje [1].
Ujawniaja wzajemne powigzania 1 zaleznosci migdzy réznymi zagadnieniami, ale rOwniez
daja pewnos¢, ze rozwazono wszystkie aspekty danego zagadnienia.

Koncepcje zrownowazenia, pojecie zréwnowazonego rozwoju 1 zréwnowazonego
transportu od dhluzszego czasu pozostajg w centrum zainteresowan, cho¢ ich konkretyzacja
dziedzinowa poprzez wskazniki zrOwnowazenia jest zaawansowana w bardzo roéznym
stopniu, np. w odniesieniu do koncepcji zroéwnowazonej energetyki, zréwnowazonego
rozwoju turystyki, zrownowazonej produkcji i konsumpcji 1 wreszcie zrownowazonego
rozwoju transportu [8]. Jak podkreslita Komisja Europejska w dokumencie ,,White paper -
European Transport Policy for 2010: Time to Decide”, znowelizowanym w 2011 r. [12],
wskazniki te sg pomocne w okreSleniu warto$ci bazowych, identyfikowaniu trendéw,
przewidywaniu problemow transportowych, weryfikowaniu opcji, ustalaniu celéw do
realizacji, przeprowadzaniu ewaluacji prawodawstwa czy tez w ocenie funkcjonowania
organizaciji.

Wskazniki  dokonujgce pomiaru aspektow ilosciowych  okreSlonego zjawiska
transportowego sa na ogot tatwiejsze do oszacowania czy bezposredniego zmierzenia. Dane
ilosciowe dotyczg informacji mierzonych liczbowo. Dane ilo§ciowe sa uwazane za bardziej
obiektywne 1 latwiejsze do przeanalizowania, co jednak moze nastreczy¢ problemow, bowiem
wplywy latwiejsze do zmierzenia zazwyczaj zyskuja wigce] uwagi podczas analiz,
zaniedbujac jednoczes$nie skutki, ktorych pomiar jest zdecydowanie trudniejszy (czgsto sa
pomijanie jako niematerialne). Na przyktad szybkos¢ pojazdow w ruchu komunikacyjnym
oraz ich spoznienia stanowig czynniki fatwe do zmierzenia, za$ liczba ludzi
przemieszczajacych si¢ ,,na piechote”, gdy istnieje taka mozliwos¢, wartosci kapitalowe
1 dynamiczno$¢ zjawiska to elementy trudne do przedstawienia w liczbach, tak wigc
przywiazuje si¢ do nich mniejsza uwage, jako do wartosci wptywajacych na zycie ludzi. Tym
samym wiec, wskazniki zréwnowazenia narzucaja wymog ilosciowego odzwierciedlenia
wplywow w maksymalnym, mozliwym zakresie [8].

Wskazniki dokonujace pomiaru aspektow jakosciowych okreslonego zjawiska
transportowego sa trudniejsze do oszacowania czy bezposredniego zmierzenia. Dane
Jjakosciowe odnosza si¢ do innego typu informacji. Moga one by¢ wyrazone jako ilo$ciowe,
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wykorzystujac system ratingowy. Podobnie, warto$¢, jaka ludzie przypisuja dogodnosci,
wygodzie 1 dynamiczno$ci moze by¢ wyrazona ilosciowo przy uzyciu réznych technik
ewaluacji stosowanych w ekonomii. W tabeli 1 porownano przyktady wskaznikow opartych
na danych ilo$ciowych i jako$ciowych dotyczacych transportu.
Tabela 1
Wskazniki oparte na danych ilosciowych i jako$ciowych

Wskazniki iloSciowe Wskazniki jakosciowe

Podréze pojazdami i indywidualne

Preferencje uzytkownikoéw

ludzi Dogodnos¢ 1 komfort
Liczba przejechanych mil na pojazd Dynamika spotecznosci
i na osobe Walory estetyczne
Kraksy komunikacyjne i wypadki
Smiertelne

Wydatki, dochody i koszty
Warto$¢ nieruchomosci

Zrodto: [3].

Interesujacym przyktadem sg zestawy wskaznikow dla terenow miejskich, ktore zostaty
opracowane dla miasta Lyon we Francji [10]. Autorzy Nicolas, Pochet i Poimboeuf opisuja
w jaki sposob dane z ankiety o podrozach lokalnych oraz inne dostgpne informacje sg
wykorzystywane do oceny zrownowazenia systemu transportu we francuskim miescie Lyon.
Region ten zamieszkuje 1,2 min ludnos$ci zyjacej w stosunkowo scentralizowanym i dobrze
rozwinigtym $rodowisku miejskim. Wskazniki zostaly tak zorganizowane, aby
odzwierciedlaly ekonomiczne, spoteczne i1 srodowiskowe wptywy. Wskazniki ekonomiczne
charakteryzuja optacalno$¢ transportu, tj. koszt na jednostke podrozy, z wigczeniem kosztow
ponoszonych przez mieszkancéw, firmy 1 rzad. Wskazniki spoleczne obrazuja relatywng
mobilno$¢ 1 obcigzenia finansowe ludnosci w zwigzku z korzystaniem z transportu dla
roznych klas zamoznosci. Wskazniki srodowiskowe prezentuja rozne emisje zanieczyszczen
powodowanych przez transport oraz wymogi terenowe. Powyzsze Wptywy zostaly podzielone
w zalezno$ci od sposobu podroézy (samochody osobowe, transport publiczny, pieszo),
lokalizacji geograficznej (centralna, w obrebie miasta i poza obszarami miejskimi) oraz
demografii gospodarstw domowych. Tabela 2 przedstawia te wskazniki.

Tabela 2
Wskazniki zrbwnowazonego rozwoju transportu dla miasta Lyon

Wymiar | Wskaznik | Poziom analizy
Mobilny
Podaz ushug Dzienna liczba podrozy Calosciowy i z podziatlem na
Cel podrozy lokalizacje geograficzng
Przecigtny, dzienny czas
podrozy
Organizacja mobilnos$ci Podziat sposobow Calosciowy 1 wedtug

w obrebie miasta podrézowania sposobu podrozy

Dzienny, przecigtny

pokonywany dystans

Przecigtna szybko$¢ podrozy
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cd. tabeli 2

Ekonomiczny

Koszt ponoszony przez
spoteczno$é¢

Roczne koszty transportu
(ogoétem na mieszkanca i na
km przebyty przez pasazera)

e Gospodarstwa domowe
e Firmy
e Wladze lokalne

Calosciowy i1z podziatem na
sposob podrozy

Spoleczny

Liczba pojazdow, ktore
znajduja sie w
gospodarstwach domowych
Odlegtos$¢ pokonywana
indywidualnie
Wydatki ponoszone przez
gospodarstwo domowe na
transport (ogétem i jako
cze$¢ dochodu)

Calosciowy, z podziatem na
dochdd 1 wedtug lokalizacji
geograficznej

Srodowiskowy

Calkowite zanieczyszczenie
powietrza

Roczne zuzycie energii
i emisje CO2 (ogodtem i na
mieszkanca)

Catosciowy, wedtug sposobu
podrézowania, lokalizacji
emisji | miejsca
zamieszkania

Lokalne zanieczyszczenie
powietrza

CO, NOx, weglowodory i pyt
zawieszony (ogoétem i na
mieszkanca)

Catosciowy wedhug sposobu
podroézowania, lokalizacji
emisji i miejsca
zamieszkania

Wykorzystanie przestrzeni

Dzienne, indywidualne
zuzycie przestrzeni
publicznej dla celow
transportowo-parkingowych.
Przestrzen niezbedna dla
infrastruktury transportu

Catosciowy, wedtug sposobu
podrézowania i miejsca
zamieszkania

Inne Hatas Catosciowy, wediug sposobu
Ryzyko wystagpienia podrézowania i miejsca
wypadkow zamieszkania

Zrédto: [10].

Pomiar wskaznikowy dotyczacy transportu uwzgledniony jest w ramach wskaznikow

stuzagcych do monitorowania. Eurostat co 2 lata publikuje raport monitorujacy postepy
z wdrazania Strategii. Pierwszy zestaw wskaznikdw monitorujacych zostat przyjety przez
Komisj¢ Europejska w 2005 r., a nastgpnie zaktualizowany w 2007 r. Najbardziej aktualny
raport zostal opublikowany w listopadzie 2011 r. [11].
Wskazniki sg prezentowane w uktadzie ,,piramidy”, tj. z podzialem na trzy poziomy [7]:
- na szczycie piramidy znajduja si¢ wskazniki monitorujagce ogolne cele Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju (,,Lead objectives”),
- na drugim poziomie piramidy znajduja si¢ wskazniki dotyczace celdéw operacyjnych, ktore
sg wiodacymi wskaznikami w poszczegolnych podtematach (,,SDS priority objectives”),
- trzeci poziom obejmuje wskazniki bedace uszczegdélowieniem wskaznikow wiodacych
(,,Explanatory variables”).
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Wyrodznia si¢ rowniez tzw. Contextual indicators, ktore stanowig cz¢§¢ wskaznikow SDI,
ale nie monitorujg bezposrednio celow SDS. Sa one trudne do interpretacji w sposob
normatywny, jednak zapewniajg warto$ciowe tlo informacyjne dla zjawisk majacych
bezposredni zwigzek ze zréwnowazonym rozwojem i moga by¢ przydatne dla celow
analitycznych. Lista wskaznikoéw obejmuje 10 obszaréw tematycznych, ktoére dzielg si¢ na
kolejne, bardziej szczegdlowe podtematy. Podstawowe obszary tematyczne to:

e rozwoj spoteczno-gospodarczy,
zréwnowazona produkcja i konsumpcja,
wigczenie spoteczne,
zmiany demograficzne,
zdrowie publiczne,
zmiany klimatu oraz energia,
zrownowazony transport,
zasoby naturalne,
partnerstwo globalne,
dobre zarzadzanie.

W bazach danych EUROSTAT, w ramach ilustrowania polityki UE prowadzonej
w kierunku Zréwnowazonego Rozwoju, dwa duze bloki tematyczne dotycza zagadnien
zwigzanych z transportem [6]:

e Temat 7: Transport

e Temat 6: Energia i sSrodowisko.

Wskazniki i ich zakres merytoryczny, proponowane w UE i prezentowane w
EUROSTAT, przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3
Wskazniki zrownowazonego rozwoju transportu wedlug EUROSTAT

TRANSPORT
Poziom 1 Poziom 2 | Poziom 3

Subtemat: TRANSPORT i MOBILONOSC

2. Podzial transportu pasazerskiego | 4. Wielko$¢ transportu towarowego

na $rodki transportu
1. Zuzycie 3. Podziat transportu towarowego 5. Wielko$¢ transportu pasazerskiego
energii na poszczegoélne srodki transportu 6. Inwestycje w transport i infrastrukture wedhug
w transporcie rodzajow (nowy)
z podzialem na Subtemat: SPOLECZNE I SRODOWISKOWE WPEYWY TRANSPORTU
Srodki transportu [ 7 Emisja gazow cieplarnianych 9. Emisje zwigzkéw — prekursoréw ozonu

przez srodki transportu Z transportu

8. Ofiary $miertelne wypadkow 10. Emisje pytu zawieszonego z transportu

drogowych 11. Srednie emisje dwutlenku wegla na km

pochodzace z nowych samochodow osobowych

Wskaznik kontekstowy: Ceny paliwa w transporcie drogowym

ENERGIA (w temacie energia i Srodowisko)

Subtemat: ENERGIA

1. Udzial 3. Krajowe zuzycie energii brutto z podziatem na
odnawialnych 2. Uzaleznienie od dostaw energii | rodzaj paliwa
Zrédel energii 4. Elektryczno$¢ generowana ze zrodet
w calkowitym, odnawialnych
krajowym 5. Udziat biopaliw w zuzyciu paliwa ogotem przez
zuzyciu energii srodki transportu

6. Powiazane generowanie ciepta i mocy

7. Ukryta stopa podatkowa w odniesieniu do energii

Zrodto:[6].
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3. WSKAZNIKI ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU W POLSCE

Istniejaca w Polsce baza statystyczna i dokumentacyjna utrudnia dokonanie precyzyjnej
i wyczerpujacej diagnozy sektora transportu, zwlaszcza w ukladzie regionalnym. Wiele
danych GUS-u jest niespdjnych ze soba, watpliwych i niepelnych (na przyktad nie dostarczaja
one zadnych informacji o motoryzacji indywidualnej i dajg jedynie szczatkowe informacje
o transporcie miejskim). Analiza rynku transportowego w ujeciu regionalnym jest mozliwa
tylko czgsciowo, gdyz znaczna cze$¢ danych obrazujacych jego stan ma wymiar
ogolnokrajowy, trudny do dezagregacji migdzy poszczegdlne wojewoddztwa. Na przyktad
w wojewodztwie pomorskim, podobnie jak w innych wojewodztwach, nie istnieje zadna
statystyka motoryzacji indywidualnej, fragmentaryczne sg dane o dalekobieznych przewozach
autobusowych (tylko dla firm zatrudniajgcych powyzej 9 oséb), a dane dotyczace
migdzywojewodzkiego bilansu kolejowych przewozoéw pasazerskich GUS opublikowat
jedynie dla 2005 r.

Podobnie nie jest ustalana wielkos¢ przewozoéw 1 pracy przewozowej w komunikacji
miejskiej realizowanej autobusami, tramwajami i trolejbusami, nie istnieje tez oficjalna
statystyka realizowanych od 2006 r. przewozéw oso6b tramwajami wodnymi na Zatoce
Gdanskiej. Dane transportowe GUS-U sg w duzej mierze szacunkowe, a podawane wielkosci
w poszczegolnych latach cechujg zaskakujace skoki niewynikajace z koniunktury
gospodarczej, lecz bedace skutkiem zmienno$ci zasad ewidencji statystycznej 1 starannosci
opracowania tabel wynikowych [5].

W swej ekspertyzie dla MRR z czerwca 2010 r. — w odniesieniu do udziatu budzetu
panstwa oraz budzetéw samorzadowych w finansowaniu infrastruktury transportowej —
prof. J. Burnewicz stwierdza, iz ,,obecnie ani GUS, ani inna instytucja publiczna nie
opracowuje rocznych raportow na ten temat, a s3 one bardzo potrzebne we wszelkiego
rodzaju pracach analitycznych, politycznych i strategicznych. Fakt ten sprawia, ze bardzo
trudno jest opracowac roczne zestawienie catosci naktadow inwestycyjnych na infrastrukture
transportows (...)” [4].

Poprawa jakos$ci statystyk charakteryzujacych transport oraz ich spdjnos¢ i wszech-
stronno$¢ moze dostarczy¢ duzych korzysSci, w postaci lepszego zrozumienia zjawiska
podréozowania 1 jego skutkéw. Rokrocznie statystyki w zakresie transportu skutkuja
dziesigtkami miliardow zwigzanych z decyzjami planistycznymi, co przeklada si¢ na setki
miliardéw  zainwestowanych w transport. Ze wzgledu na fakt, ze powyzsze statystyki
podlegaja duzej zmienno$ci, trudno jest systematycznie odzwierciedla¢ istotne trendy
1 wzajemne zalezno$ci. Analiza polityki i planowania pocigga za sobg koniecznos$¢ posiadania
adekwatnych informacji w celu opracowania wytycznych. Jest to szczeg6lnie istotne z punktu
widzenia planowania uzyskania stanu zrownowazenia, gdy nalezy wziag¢ pod uwage
zréznicowane, posrednie i dlugoterminowe skutki. Wskazniki zrownowazonego transportu sg
waznym narzedziem lepszego planowania w zakresie transportu.

Aktualnie brak standardowych zestawdéw wskaznikdw zrownowazonego transportu.
Korzysta si¢ z roznorodnych wskaznikéw, z ktorych jedne dostarczaja bardziej rzetelnych
informacji niz inne. Znormalizowany zestaw wskaznikoéw bytby szczeg6lnie pomocny
podczas poréwnywania wplywoéw 1 trendow pomigdzy rdéznymi systemami transportu
i w roznych czasokresach [2]. Dane statystyczne dotyczace transportu w Polsce maja swoje
zrodlo w nastgpujacych bazach danych i wydawnictwach statystycznych:

1. Rocznik statystyczny Polski.

2. Rocznik statystyczny: Ochrona srodowiska.

3. Rocznik statystyczny: Transport — wyniki dziatalnosci.
4. Bank Danych Regionalnych.
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Zrédla danych pozastatystycznych dotycza:

1. transportu samochodowego 1 przygotowywane s3a w Instytucie Transportu

Samochodowego,

2. transportu kolejowego; dane dotyczace licencjonowanych przewoznikow rzeczy
1 0sob, licencjonowanych podmiotéw, udostepniajacych pojazdy trakcyjne oraz
zarzadcow infrastruktury, zlokalizowane w Urzedzie Transportu Kolejowego, w tym:
podstawowe dane przewozowe,

dane ekonomiczne,

dane o taborze trakcyjnym i wagonach,

dane o przewozach fadunkow,

dane o przewozach osob,

przewozy fadunkéw transportem intermodalnym,

przewozy fadunkéw w komunikacji miedzynarodowej,

dane techniczno-eksploatacyjne taboru kolejowego,

realizacja udostgpniania tras,

dhugosc¢ linii kolejowych,

dtugos¢ toréw, bocznice, stacje,

budowle 1 urzadzenia stuzace do prowadzenia ruchu kolejowego,

parametry techniczno-eksploatacyjne linii kolejowych,

dane o kolejach waskotorowych [2].

W ramach zadania ,,Barometr zréwnowazonego rozwoju”, stanowigcego cz¢s$¢ bloku
tematycznego ,,Obserwatorium zrownowazonego rozwoju” projektu Eko-Herkules
realizowanego przez Instytut na rzecz Ekorozwoju kierowanego przez dra Andrzeja
Kassenberga od 2007 r. prowadzona jest systematyczna obserwacja postepéw we wdrazaniu
zrOwnowazonego rozwoju — obserwacje prowadzone sg przede wszystkim w obszarze
czterech pol tematycznych, ktorymi sa: transport, tereny wiejskie, urbanizacja, energetyka.

Nalezy podkresli¢, iz system monitoringu wskaznikowego zrownowazonego rozwoju
transportu w Polsce powinien opiera¢ si¢ na dobrych miedzynarodowych praktykach, takich
jak np.:

e $rodowiskowe wskazniki zréwnowazonego transportu opracowane przez Agendy

OECD w 2001 r.;
e projekt wskaznikéw funkcjonowania zrownowazonego transportu, opracowany
w Centrum Zrownowazonego Rozwoju Transportu w Toronto;

e spoteczne wskazniki zrownowazonego transportu dotyczace mobilnosci osob ze

szczegOlnymi potrzebami i niepelnosprawnoscia;

e kompleksowy system wskaznikow zrownowazonego rozwoju transportu T. Litmana

[9].

W zestawie rekomendowanych przez zespdt prof. T. Borysa do utworzenia listy
wskaznikow dla oceny rozwoju transportu pod katem jego zrownowazenia znalazly si¢
wskazniki wykorzystywane przez Komisje UE, do oceny zrownowazonego rozwoju (Tematy
6 1 7), a prezentowane przez EUROSTAT. Wskazniki te, zbierane dla krajow UE
1 stowarzyszonych pozwalaja na analizy komparatystyczne oraz ocen¢ trendow. Ponadto, na
liscie wskazano wskazniki, ktére w zakresie wskazanych dziedzin moglyby ilustrowaé
zrbwnowazony transport, a na temat ktorych informacje zbierane sa3 w ramach GUS,
w badaniach dotyczacych migdzy innymi: transportu, srodowiska, energii i zdrowia.

List¢ wzbogacaja takze wskazniki proponowane w ramach Europejskiej Polityki
Transportowej, Polityki Transportowej Panstwa czy Programéw Operacyjnych, Narodowe;j
Strategii Rozwoju Transportu, a takze Biatej Ksiegi (WHITE PAPER — European transport
policy for 2010: time to decide) oraz Victoria Transport Policy Institute, Centre for
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Sustainable Transportation, World Business Council for Sustainable Development, European
Union’s Transport and Environment Reporting Mechanism, SUstainable Mobility Measures
and Assessment (SUMMA), Tyndall Centre for Climate Change Research, UMIST,
Manchester, Transportation Research Board 87th Annual Meeting, Centre for Sustainable
Transportation, Institute for Transport Studies, University of Leeds, Historical Roots of the
Road Management Initiative, International Road Federation and Deutsche Gesellschaft fiir
Technische Zusammenarbeit, Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA), Working Group On
The State Of The Environment. Environment Policy Committee OECD, the European
Platform of Mobility Management — EPOMM [2].

Uwzgledniajagc wzorce 1 doswiadczenia migdzynarodowe i UE, a takze polskie realia
zespot badaczy pod kierunkiem prof. T. Borysa opracowat propozycje zestawu wskaznikow
zrownowazonego rozwoju transportu [2]. W ekspertyzie tej znalazlo si¢ wiele interesujgcych
propozycji rozszerzenia systemu gromadzenia danych statystycznych, co przyczynitoby si¢ do
bardziej dokladnego 1 pehliejszego obrazu stanu zrownowazenia transportu w Polsce.
W rezultacie mozna, dzigki tej pracy, zidentyfikowa nastepujace cechy pomiarowe
zrOwnowazonego rozwoju transportu w ukladzie trzech sfer: spolecznej, ekonomicznej
i srodowiskowej [3]:
= cechy spoleczne:

1) dostepnosé;

2) plynnos¢;

3) bezpieczenstwo;

4) spb6jnos¢ spoteczna;

5) integralno$¢ systemu transportowego;
= cechy ekonomiczne:

1) konkurencyjnosé;

2) warunki pracy w sektorze;

3) intensywnosc¢;

4) infrastruktura (rozwoj/modernizacja/zainwestowanie/no$nos¢/ilos¢ i jako$¢ sieci

transportowej);

5) intermodalno$¢ transportu;

6) rozwdj rynku ustug transportowych;
= cechy Srodowiskowe:

1) przyjazno$¢ srodowiskowa transportu (minimalizacja wptywow na $rodowisko);

2) przeciwdziatanie i likwidacja skutkow transportowych zagrozen srodowiskowych.

4. PODSUMOWANIE

Zaprezentowane wyselekcjonowane mierniki zréwnowazonego transportu, opracowane
na poziomach migdzynarodowym, UE oraz polskim pozwalaja mierzy¢ stopien realizacji tego
paradygmatu. W praktyce jednak pozyskanie danych odnoszacych si¢ do poszczegdlnych
wskaznikow w ukladzie regionalnym w Polsce okazuje si¢ niezwykle trudne. Autor —
w ramach grantu finansowanego przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego — podjat
probe zgromadzenia takich danych za posrednictwem urzgdéw centralnych, a takze
regionalnych urz¢déw marszatkowskich. W tych ostatnich przeprowadzono liczne wywiady
bezposrednie, majace na celu ustalenie sposobu gromadzenia takich danych,
a w konsekwencji systemu podejmowania decyzji w zakresie inwestycji transportowych.
Badania te wykazaly, ze na poziomie centralnym baza statystyczna GUS dysponuje
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ograniczonymi danymi w zakresie transportu na poziomie regionalnym. Z kolei urzedy
marszatkowskie w przewazajacej wickszosci nie maja baz danych tego typu, a kompetencje
w zakresie podejmowania decyzji o kierunkach inwestycji transportowych sa bardzo roéznie
ulokowane i rozproszone, co zreszta stanowito swoista barier¢ w dotarciu do zrddet
informacyjnych. Moze to budzi¢ niepoko6j z uwagi na fakt, iz to wlasnie te instytucje sg
odpowiedzialne za opracowywanie i wdrazanie strategii rozwojowych na poziomie
regionalnym w Polsce. Trzeba jednak przyznaé, ze z roku na rok jakos$¢ i ilos¢ danych
zwicksza si¢, co jest dobrym prognostykiem w kontekscie uwzgledniania miernikow
zrbwnowazonego transportu w dokumentach strategicznych, a ponadto umozliwi
w przysztosci bardziej rzetelne prowadzenie badan w tym zakresie.
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