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LOGISTYCZNYCH W AGLOMERACJI SLASKIEJ

Streszczenie. Aglomeracja Slaska ma bardzo wiele zalet, ktére predysponuja
ja do mozliwosci stworzenia Slaskiego Globalnego Operatora Logistycznego. System
transportowy, potencjal ludzki i gospodarczy regionu umozliwiajag wykorzystania tych
czynnikow w celu pobudzenia i harmonizacji inwestycji logistycznych. Przedstawiono
aktualny stan inwestycji w centra logistyczne oraz dziatajace juz centra logistyczne, a takze
w kompleksy magazynowe wielkopowierzchniowe.

Slowa kluczowe. Centra logistyczne, Aglomeracja Slaska.

ANALYSIS OF DEVELOPMENT AND LOCATION LOGISTICS CENTERS
AND OBJECTS IN SILESIA AGLOMERATION

Summary. Silesia agglomeration has a lot of advantages which predispose it to the
possibility of creating a Silesian Global Logistics Operator. Transportation system, the human
and economic potential of the Upper Silesia region allow the use of these factors in order to
stimulate and harmonization logistics investments. The current state of investment in logistics
centers and logistics centers already operating and also storage complexes with large area
have been presented in this article.

Keywords. Logistics centers, Silesia Aglomeration.

1. WPROWADZENIE

Analiza stanu transportu w Aglomeracji Slaskiej wymaga szerokiego spektrum obserwacii,
przez infrastrukture, strategie 1 regulacje wladz miast po strukturg srodkéw transportu, ktére
sktadajg si¢ na system transportowy aglomeracji. Zmiany gospodarcze i kierunki rozwoju
biznesowego powoduja konieczno$¢ uwzglednienia w analizie transportu takze systemu
logistycznego regionu $laskiego. Istotny jest takze wptyw funkcjonowania transportu

! Department of Automotive Vehicle Construction, Faculty of Transport, The Silesian University of Technology,
Katowice, Poland, e-mail: rafal.burdzik@polsl.pl.

2 Traffic Engineering Department, Faculty of Transport, The Silesian University of Technology,
Katowice, Poland, e-mail: elzbieta.macioszek@polsl.pl.

3 Traffic Engineering Department, Faculty of Transport, The Silesian University of Technology,
Katowice, Poland, e-mail: grzegorz.sierpinski@polsl.pl.

* Department of Automotive Vehicle Construction, Faculty of Transport, The Silesian University of Technology,
Katowice, Poland, e-mail: jan.warczek@polsl.pl.



20 R. Burdzik, E. Macioszek, G. Sierpinski, J. Warczek

na otoczenie 1 mozliwo$ci jego monitorowania oraz minimalizacji negatywnych oddziatywan.
Nalezy z rowng uwagg analizowa¢ wptyw na otoczenie naturalne i spoteczne.

Okres ostatnich lat zaowocowal dynamicznym rozwojem centrow logistycznych (CL)
na obszarze Polski. Niektérzy inwestorzy $wiadomie naduzywaja tego pojecia, liczac
na popularnos¢ logistyki i wykorzystujac ja jako nosnik reklamy. W zwiazku z powyzszym,
wszelakie terminale przetadunkowe, parki logistyczne, magazyny i powierzchnie
magazynowe czesto nazywane sg centrami logistycznymi. W rzeczywistosci podmioty
te Swiadcza jedynie wybrane czynnos$ci procesu logistycznego i nie wyczerpuja definicji
pojecia centrum logistycznego.

Zalety wynikajacych z potozenia geograficznego Polski otwieraja mozliwosci, aby nasz
kraj stat si¢ operatorem logistycznym w ujeciu logistyki globalnej. Lokalizacja Polski, dostep
do morza i tranzyt z Europy Zachodniej do Wschodniej i Rosji pozwala na poréwnywanie
mozliwosci Polski z rozwinietg pod wzgledem infrastruktury logistycznej Holandia, ktora jest
nazywana centrum logistycznym Zachodniej Europy. Slask, z uwagi na wiele cech, jest
doskonalym miejscem na prowadzenie inwestycji rozbudowy centrow logistycznych.
Mozliwosci naszego regionu nie powinny by¢ wykorzystywane jedynie przez podmioty
prywatne, ale przede wszystkim przez inwestycje panstwowe.

Przelomowym momentem dla branzy logistycznej stalo si¢ przystapienie do Unii
Europejskiej. Od czasu wstapienia Polski w jej struktury wybudowano miliony metréw
kwadratowych nowoczesnych powierzchni logistycznych najwyzszej klasy. Wystarczy
wymieni¢ takie firmy jak Raben, Schenker Logistics, Prologis czy FM Logistic, ktore
inwestuja setki milionow euro w rozwoj ustug logistycznych na terenie naszego kraju [2].

W ciagu najblizszych lat region ten ma mozliwo$¢ w pelni wykorzysta¢ swoja szansg.
Do istniejacej infrastruktury ma dolaczyé przebiegajaca przez obszar Goérnego Slaska
autostrada Al, majg zosta¢ zmodernizowane szlaki kolejowe, powsta¢ ma sie¢ drog
ekspresowych oraz poszerzany kanat gliwicki i rozbudowane maja zosta¢ regionalne lotniska.

2. CENTRA I OBIEKTY LOGISTYCZNE

Bardzo duza réznorodno$¢ infrastruktury punktowej logistyki powoduje problemowe
okreslenie centrum logistycznego. W Europie znanych jest kilka podstawowych koncepcji
centrow logistycznych [7], sposrod ktorych mozna wymienic:

- “Centres logistiques de fret”,

- “Logistics park”,

- “Gares routieres de merchandises”,
- “Platform freight terminal”,

- “Interporto”,

- “Giiterverkehrszentrum”,

- “Centro integrado de mercancias”,
- “Transport center”,

- “Freight village”.

Mozna przyjac, ze wszystkie ww. pojecia w sposob ogdlny okreslajg centrum logistyczne.
W literaturze mozna spotka¢ wiele definicji centrow logistycznych. Ponizej przeanalizowano
kilka wybranych.

Bentzen definiuje koncepcje centrum logistycznego jako obszar, w ktorym wszystkie
aktywnos$ci zwigzane z transportem, logistyka oraz dystrybucja dobr zarowno w krajowym,
jak 1 migdzynarodowym systemie sg dostarczane przez roznych operatorow. Operatorzy moga
by¢ zarowno wilascicielami, jak 1 dzierzawcami budynkéw 1 urzadzen znajdujacych
si¢ na terenie centrum. Centrum logistyczne musi by¢ takze wyposazone w dodatkowe ustugi,
umozliwiajace przeprowadzanie operacji zwigzanych z dzialalno$cig na jego obszarze [1].
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Fertsch centrum logistyczne definiuje jako obiekt przestrzenie-funkcjonalny wraz
z infrastrukturg 1 organizacja, w ktorym realizowane s3a ustugi logistyczne zwigzane
Z przyjmowaniem, magazynowaniem, rozdzialem i1 wydawaniem towaroOw oraz ustugi
towarzyszace, $wiadczone przez niezalezne w stosunku do nadawcy lub odbiorcy podmioty
gospodarcze”. Taka tez definicja jest najczgsciej uzywana w polskojezycznej literaturze
za sprawg wprowadzenia jej do uzycia przez Ireneusza Fechnera, eksperta w dziedzinie
centréw logistycznych w Polsce [4].

Eckstein okresla centrum logistyczne jako miejsce, w ktorym dziata co najmniej dwoch
przewoznikow kierujgcych si¢ wspolnymi zasadami w zakresie budowy i wykorzystania
urzadzen transportowych, przetadunkowych oraz magazynéw w aspekcie optymalnego
kryterium ekonomicznego. Przewoznicy ci dzialajg wspolnie lub niezaleznie,
z uwzglednieniem wczes$niej ustalonych regul postgpowania w zakresie taczenia transportu
bliskiego z dalekim, oferowania kompleksowych ustug logistycznych [4].

Na podstawie analizy réznych definicji centrum logistycznego mozna okresli¢, ze jest
to podmiot (organizacja) z wydzielonym terenem 1 infrastrukturg (drogi, budowle, parkingi,
place), wyposazeniem technologicznym do magazynowania 1 przemieszczania oraz
urzadzeniami do =zarzadzania, z odpowiednig organizacja, bedacy w posiadaniu
elektronicznych narzedzi przesytu i kontroli informacji oraz wykwalifikowanego personelu.

Czegsto rzady poszczegolnych krajow wspomagaja budowe centrow logistycznych poprzez
dofinansowania badz ulgi podatkowe. Wynika to z ich pozytywnego oddziatywania
na realizacje polityki gospodarczej i lokalny rynek pracy. Centra logistyczne maja pozytywny
wpltyw na efektywnos$¢ procesow logistycznych. Z punktu widzenia gospodarki lokalnej
I mozliwosci wspotfinansowania inwestycji przez wiadze istotny znaczenie maja:

- zwigkszenie intermodalno$ci transportu. Wiasciwe lokalizacje centrow logistycznych
powoduja wzrost znaczenia przewozow Kkolejowych czy S$rodladowych, co przektada
si¢ Na zmniejszenie cigzkiego ruchu drogowego i redukcj¢ zanieczyszczen S$rodowiska.
Wiladze lokalne poprzez rozbudowe sieci kolejowej lub $rodladowej na swoim obszarze
moga przyciggaé atrakcyjne inwestycje logistyczne,

- uporzadkowanie gospodarki 1 wigksze szanse budowania tadu przestrzennego. Centra
logistyczne pociagaja za sobg wiele inwestycji w infrastrukture i region. Przyciagaja takze
inwestorow z branz produkcyjnych i1 ustugowych. Tym sposobem mozemy kierowac
ozywieniem stref dziatalnosci gospodarczej,

- rozw0j regionalny. Inwestycje na centrum 1 infrastruktur¢ towarzyszaca niosa za soba
zapotrzebowanie na pracownikow, co powoduje spadek bezrobocia w regionie, pobudza
takze lokalng branze¢ budowlang, stwarza warunki do rozbudowy infrastruktury drogowej,
poprawy komunikacji, a takze postgp w dziedzinach edukacji i ustug. Obecnie budowa
centrum logistycznego wymaga olbrzymiego kapitatu, ktory w efekcie cze$ciowo trafia
do lokalnych przedsigbiorstw.

Przewazajagca liczba centrow logistycznych $wiadczy jedynie standardowe ustugi
logistyczne, takie jak:

- sktadowanie produktow pochodzacych od wielu dostawcow,

- kompletacj¢ zamowien przeznaczonych dla wielu odbiorcow,

- przetadunek towarow pochodzacych od wielu dostawcow, przeznaczonych dla wielu
odbiorcow [5].

Poza typowymi ustugami magazynowania i transportu CL dostarczaja wiele dodatkowych
ustug tworzac pakiet ustug logistycznych (tzw. PUL). Sposrod tych ustug mozna wymienic:
etykietowanie, kompletacje, czeSciowa produkcje, dostosowanie towaru zgodnie
z wymaganiami klienta, pakowanie, przepakowanie do firmowych kartonow klienta, obrobke
produktu, sktadowanie towarow do ostatecznej postaci z czg¢sci od rdznych dostawcow,
przyjmowanie zwrotoOw oraz obstuga reklamacji, mycie opakowan zwrotnych, transformacje
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odpadéw oraz drobne ustugi serwisowo-naprawcze (np. usuwanie uszkodzen powstatych
podczas transportu lub czynno$ci manipulacyjnych) itp. Wlasnie te dodatkowe ushugi
realizowane w CL s3 wazne w zarzadzaniu fancuchem dostaw 1 prognozuje sig,
ze ta tendencja bedzie si¢ rozwija¢ w przysztosci.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze CL ulatwiajg 1 umozliwiajg oferowanie na konkurencyjnym
rynku wysokiej jako$ci ustugi, powigkszanie zyskowno$ci inwestorow oraz ograniczanie
do srodowiskowej ingerencji ich dziatalnosci. W ciggu ostatnich lat CL z miejsc sktadowania
przeobrazily si¢ w funkcjonalne obszary, oferujace ogromny wachlarz ustug od sktadowania,
odbioru 1 wysylki towaroOw poprzez zautomatyzowane ustugi zarzadzania materiatami
po operacje celne, naprawe a takze koncowa kompletacj¢ towaru [5].

Funkcje te dobrze zobrazowat Gudehus (rys. 1) w swojej pracy [6].

Przyjecie towarn
Wrladunel, kontrola na wejgciu, buforowanie w strefie preyiecia,

rozpakowywanie 1 preepakowywarie
Dophyrer

Obroblka wstepna
Znalzowanie towardw, kontrola jaloodc, zestawienie partii towardw,
przygotowanie towaru do wprowadzenia do strefy regatowes], wyrmiana
érodidw pomocniczych 1 preetadunlo

— 07—

]

mOoZeEAawnod
g
:

Skladowanie
Sldadowanie miedzyop eracyine — sldad owani e lordtlootermin owe
Iagarynowanie — skdadowanie diugoterminowe
Gromadzenie — skladowanie termin owe
Uhtrzyryrwanie w dyspozyoi dostawcze) — sldadowanie dyspozycyine

Kompletacja
Zleced klientow, zleced wlasnych, zlecen filialnych, zlecen transportowych

Palkowanie
Opakowania jednorazowe, opakowanie wielokrotnego uzytko

4L

Wysyllza
Zestawienie zlecen, formowanie jednostel;, kontrola na wyjsci,
preygotowanie jednostek transportowsych, zaadunek

Odzyskrwanie i
Opakowar, opakowar zwrotnych, preygotowanie do odgysla, opracowanie [ Cdbidr
wrotiw meotny

Rys. 1. Funkcje centrum logistycznego w ramach logistycznego tancucha dostaw [6]
Fig. 1. Functions of a logistics centers in the logistics supply chain [6]

3. ZNACZENIE | LOKALIZACJA CENTRUM LOGISTYCZNEGO

Centrum logistyczne nie jest zamknigta hermetyczng strukturg i oddzialuje na inne
podmioty. Efekt wspotdziatania podmiotéw w centach logistycznych jest jedng z przyczyn
wzrostu obrotow cargo. Pojemno$¢ magazynowa i nowoczesne wyposazenie powinno
przycigga¢ przedsigbiorstwa do dystrybucji swoich produktow, pozytywnie wptywaé
na wzrost regionalnego transportu. W zwigzku z tym rosngé¢ powinny obroty spedytorow,
firm kurierskich, przedsigbiorstw ubezpieczeniowych oraz firm logistycznych [1].
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Bardzo istotne znaczenie ma witasciwa lokalizacja CL. Odpowiednio zaprojektowane CL
potaczone z systemem kolejowym, srodladowym, a takze morskim znaczaco zwigksza liczbe
realizowanych przewozow za posrednictwem alternatywnych do transportu drogowego gatezi.
Redukujac tym samym znaczng ilo$¢ transportu drogowego, ktéry powoduje zattoczenie
aglomeracji wiekszych miast, degradacje infrastruktury drogowej i emisj¢ zanieczyszczen
do atmosfery. Wybor lokalizacji CL powinien by¢é poprzedzony wnikliwa analiza
przestrzenng, gospodarczg i spoteczng. Nalezy precyzyjnie oszacowa¢ wage wspotczynnikow:
- terytorialnego, z uwzglednieniem istniejacej sieci transportowej i planow oraz mozliwosci
rozbudowy infrastruktury transportowej,

- gospodarczego, ktory jest uzalezniony od rodzaju i liczby przedsigbiorstw produkcyjnych,
posredniczgcych i handlowych, znajdujacych si¢ na analizowanym terytorium,

- spotecznego, okreslajacego strukture lokalnej spotecznosci wg wybranych kryteriow
(np. struktura wg zawodu, dochodéw itp.).

4. UWARUNKOWANIA TERYTORIALNE POLSKI I SLASKA

Potozenie geograficzne Polski jest niewatpliwie najwickszym atutem, ktéry umozliwia
utworzenie z naszego kraju operatora logistycznego w ujeciu logistyki globalnej. Wigkszos¢
inwestycji w ustugi o charakterze logistycznym jest lokalizowana gtownie na obszarach
wojewodztw: mazowieckiego, wielkopolskiego czy $laskiego.

Przyktadem ekspansji inwestoréw logistycznych na terytorium polski jest firma Panattoni
Europe. Jest ona obecna w Polsce od 2005 roku. Od tego czasu wybudowata ponad 20
parkow logistycznych, oferujac klientom okoto 1 min m? nowoczesnej powierzchni
magazynowej (rys. 2). Na podstawie danych rynkowych za pierwsze potrocze 2009 roku
firma ma wiodaca pozycje w branzy z udziatem na poziomie 45%. Do klientow Panattoni
naleza migdzy innymi, takie marki globalne, jak: Avon, Bertelsmann, Cat Logistics, Ceva,
Coca-Cola, Coty Cosmetics, Dachser, DSV, Flextronics, Gefco, H&M, Intermarche, Leroy
Merlin, Raben, ND Logistics, Orsay, Sauer Danfoss, Schenker oraz Wincanton [7].

Region wojewodztwa §laskiego jest doskonatym miejscem na prowadzenie inwestycji
rozbudowy centrow logistycznych. Na Slasku istnieja bardzo dobre warunki
dla funkcjonowania takich instytucji, ktore moga wykonywac¢ zlozone procesy logistyczne,
obejmujgce nie tylko roztadunek, ale takze przygotowanie do wystania oraz wiele
dodatkowych ustlug. Wlasciwe wykorzystanie 1 rozbudowa istniejacej infrastruktury
transportowe] (drogowej, kolejowej, srodladowej 1 lotniczej), zaplecza technologicznego
przemyshu ciezkiego, $rodkéw transportu i do§wiadczenia zawodowego mieszkancow Slaska
sg nieocenionym kapitalem poczatkowym dla inwestycji logistycznych. Jest to najbardziej
uprzemystowiony region kraju z rozwinietym przemystem: elektronicznym, samochodowym,
hutniczym oraz gorniczym. Komunikacja zarowno kolejowa, jak i drogowa jest najlepiej
rozwinigta wtasnie w tej czesci kraju.

Nalezy takze zwrdci¢ uwage na potencjal intelektualny regionu i mozliwosci ksztalcenia
duzej liczby kadry inzynierskiej, migdzy innymi za posrednictwem duzych osrodkow
akademickich w Gliwicach oraz Katowicach. Istotne jest takze zlokalizowanie dwoch
specjalnych stref ekonomicznych, katowickiej 1 walbrzyskiej, gdzie zostaly ulokowane
miliardowe inwestycje przy wysokim wskazniku zatrudnienia.

Aglomeracja Slaska charakteryzuje si¢ unikalnym w skali krajowej systemem polaczen
drogowych. Juz wkrotce przecinac si¢ tu beda dwa gltdéwne korytarze transportowe: autostrada
Al (potoc-potudnie) oraz A4 (wschod-zachod). Do najwazniejszych tras komunikacyjnych
nalezy zaliczy¢ takze:

- Droge Krajowa nr 1 (Gdansk - L.6dz - Aglomeracja Goérnoslaska - Cieszyn).

- Drogg Ekspresowa S1 (Wschodnia obwodnica Aglomeracji w ciggu DK 1).
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- Droge Krajowa nr 86 (W¢zet z DK 1 - Sosnowiec - Katowice - Tychy).

- Drogg Krajowa nr 79 (Bytom - Katowice - Chrzanow - Krakéw - Sandomierz - Warszawa).

- Droge Krajowg nr 44 (Gliwice - Tychy - Oswigcim - Krakow).

- Droge Krajowa nr 81 (Katowice - Zory - Skoczow).

- Droge Krajowg nr 78 (Chatupki - Rybnik - Gliwice - Tarnowskie Goéry - Siewierz -
wojewodztwo §wigtokrzyskie).

- Droge Krajowa nr 94 (Legnica - Wroctaw - Gliwice - Bytom - Dagbrowa Gornicza - Olkusz -
Krakow).

- Drogowa Trase Srednicowa - szeiciopasmowa droge poprowadzona przez centrum
Aglomeracji, faczacg Katowice z Zabrzem, a docelowo Gliwice z Dabrowg Gorniczg.

Rozpoczeta si¢ budowa autostrady Al. W fazie realizacji znajdujg si¢ odcinki Sos$nica -
Belk i Swierklany - granica pafstwa.
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Rys. 2. Lokalizacja obiektow Panattoni w Polsce [7]
Fig. 2. Lacation of objects Panattoni in Poland [7]

Aglomeracje Gornoslaska przecinajg rowniez wazne szlaki kolejowe:
- z Gdanska do Katowic przez Zdunska Wolg,
- z Berlina przez Wroctaw, Aglomeracj¢ Gornoslaskg i1 Krakow do Lwowa,
-z Gdanska przez Warszawe i Gorny Slask do Zebrzydowic (miedzy Grodziskiem
Mazowieckim a Zawierciem trasa okreslana jest mianem Centralnej Magistrali Kolejowej),
- Linia Hutnicza Szerokotorowa laczaca terminal w Stawkowie z wschodnig cz¢écig Europy
oraz Azj3.
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System komunikacyjny Aglomeracji uzupetnia Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice
w Pyrzowicach. Jest to trzecie lotnisko w Polsce pod wzgledem liczby odprawianych
pasazerow. W lipcu 2007 roku oddano do uzytku nowy terminal o przepustowosci 3,6 min
pasazeréw. Dodatkowym atutem regionu jest bliskos¢ portow lotniczych w podkrakowskich
Balicach oraz w Ostrawie (Mosnov). Razem w 2007 roku lotniska te odprawity okoto 5,5 min
pasazerdw (z czego Pyrzowice niemal 2 mln) [6].

Mape¢ systemu transportowego w planie zagospodarowania Wojewddztwa §laskiego
przedstawiono na rys. 4. Zaznaczono na niej sie¢ szlakow komunikacyjnych drogowych,
kolejowych, lotniczych i zeglugi srodladowej oraz najistotniejsze elementy infrastruktury
punktowej systemu transportu.

W rejonie Gornego Slaska podaz powierzchni magazynowej wynosi juz okoto 1000000 m?
(w poréwnaniu z 2007 roku wzrosta o 41%). W 2009 roku odnotowano dalszy wzrost podazy.
Ponad 40% magazynéw powstajacych na Gornym Slasku jest juz wynajete. Najwicksze
inwestycje w tym rejonie to, potozony przy we¢zle Batory na autostradzie A4 ProLogis Park
Chorzow oraz znajdujacy sie przy wezle autostrady A4 z drogg ekspresowa S1 Panattoni Park
Mystowice. Co trzeci najemca to operator logistyczny, na drugim miejscu znalazty si¢ firmy
produkcyjne (13%), a po nich firmy z branzy spozywczej (11%) [9]. Glownymi czynnikami
napgdzajacymi popyt sa lokalizacja oraz najlepiej rozwini¢ta infrastruktura drogowa,
Co sprawia, ze jest to atrakcyjny region dla firm obstugujacych klientéw zarowno na rynku
lokalnym, jak i spoza granic Polski. Rozmieszczenie magazynéw wielkopowierzchniowych
na terenie Gornego Slaska przedstawiono na rys. 3.

DABROWA GORNICZA

JAVORINOG

Diamond Business Park 8 ProLogis Park Sosnowiec

Slaskie Centrum Logistyczne 9. ProLogis Park Bedzin

Millenium Logistic Park 10. ProLogis Park Dabrowa
Alliance Silesia Logistics Park 1. Terminal Logistyczny Tychy
Mueller — Die Lila Logistik Polska 12. Tulipan Park Gliwice

Panattoni Park Mysiowice 13. Slaskie Centrum Logistyk

NooowoawN

ProLogis Park Chorzow

Rys. 3. Lokalizacja magazynéw wielkopowierzchniowych na terenie Gornego Slaska [6]
Fig. 3. Location of large area magazines in Upper Silesia Agglomeration [6]

Reasumujac, za tworzeniem centréw logistycznych na terenie Slaska przemawiaja miedzy
innymi takie czynniki, jak:
- potozenie w centralnej cz¢sci Europy,
- dobrze rozwinigta sie¢ infrastruktury transportowe;j i tacznosci (rys. 4),
- duza koncentracja osrodkow akademickich,
- stabilna i szybko rozwijajaca si¢ gospodarka regionu,
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- wysoka podaz wykwalifikowanej sity robocze;,

- rynek zbytu, liczacy ponad 8,5 mln mieszkancow,

- duze mozliwosci wspotpracy kooperacyjnej z przedsigbiorstwami dziatajgcymi w regionie.
Nalezy jednak zwroci¢ uwage, ze zalety regionu wynikajace z rozmieszczenia i ggstosci

sieci transportowej musi wspomagac troska o poprawe jakosci szlakow komunikacyjnych

(jakosci nawierzchni drog, drog kolejowych i wodnych) i organizacji ruchu w miastach,

w ktorych wystepuje jeszcze ruch tranzytowy.

5. CENTRA | OBIEKTY LOGISTYCZNE W AGLOMERACJI SLASKIEJ

Okreslenie liczby $laskich centrow logistycznych zalezne jest od przyjetej definicji.
Zgodnie z najszersza definicja centrum logistycznego, zaproponowang przez Ecksteina [3]
istnieja tylko dwa centra logistyczne na Slasku: w Stawkowie oraz Gliwicach. Przyjmujac
natomiast definicje Fertscha [4] centrow takich na Slasku jest co najmniej kilka. Nalezy
wymieni¢ nast¢pujace:

- Euroterminal w Stawkowie, ktéry umozliwia bezposrednie potaczenie z magistralg
transsyberyjska 1 Jedwabnym Szlakiem si¢gajacym do Szanghaju. W poblizu centrum
krzyzuja si¢ takze dwa paneuropejskie korytarze transportowe taczace wschod z zachodem
oraz péinoc z potudniem [2],

- Slaskie Centrum Logistyki w Gliwicach, jest doskonale skomunikowane z trzema galeziami
transportu dzieki potaczeniom drogowym (Autostrada A4 oraz Drogowa Trasa Srednicowa),
wodnym (Kanal Gliwicki) oraz kolejowym. Bliskos¢ krzyzowania si¢ dwoch
transeuropejskich korytarzy transportowych: 111 Berlin/Dresden-Wroctaw-Lwow-Kijow oraz
IV Gdansk-Katowice-Zylina. Szansg centrum jest powstajacy w poblizu uktad
komunikacyjny, zwigzany z krzyzowaniem si¢ autostrad A4 i Al, a takze dokonczenie
budowy Drogowej Trasy Srednicowej. Dogodne potozenie i przemyslane inwestycje
zapewniaja Slaskiemu Centrum Logistycznemu trwaty rozwoj,

- Slaskie Centrum Logistyczne w Sosnowcu, zlokalizowane w poblizu drogi S1 Warszawa -
Cieszyn. Odleglos¢ do skrzyzowania drogi S1 z autostradg A4 wynosi ok. 4 km,

- Centrum Logistyczne ProLogis Chorzow, zlokalizowany przy zachodniej granicy Katowic.
CL ma bezposredni dostep do autostrady A4, okoto 15 km na zachod od ProLogis Park
Chorzow zostanie wybudowany wezet dwoch najwigkszych polskich korytarzy
transportowych o mi¢dzynarodowym znaczeniu (autostrady A4 wschod-zachod 1 Al potnoc-
potudnie). Park znajduje si¢ w odlegtosci 40 km na potudnie od lotniska w Katowicach,
ktore obstuguje loty do wigkszo$ci najwazniejszych miast w Europie i okoto 70 km
od lotniska w Krakowie-Balicach.

Na Slasku znajduja si¢ takze liczne obiekty techniczne, ktorych cechy w duzym stopniu
odpowiadaja wymaganiom stawianym centrom logistycznych i docelowo moga one stanowié
CL. Sposrdd nich mozna wymieni¢: Millennium Logistic Park (MLP) w Tychach, Tulipan
Park Gliwice, Alliance Silesia Logistics Center w Czeladzi, Panattoni Park CzeladZ, Panattoni
Bielsko-Biata, Panattoni Park Mystowice, ProLogis Park Dabrowa, Prologis Park Bedzin
I Bedzin II, ProLogis Park Sosnowiec. Widok wybranych CL przedstawiono na rys. 5.

Rozbudowa sieci obiektow logistycznych w Aglomeracji Slaskiej w sposob bezposredni
wplywa na regionalny system transportowy. Posrednio wptyw mozna takze zaobserwowaé
na spoteczno-gospodarcze lokalne zmiany. Niemal przy kazdym nowo powstalym centrum
logistycznym lub wielkopowierzchniowym magazynie nastgpuje pobudzenie lokalnej
gospodarki. Tworza si¢ nowe miejsca pracy, a takze konsumpcji. W sgsiedztwie
modernizowanej lub nowej infrastruktury drogowej powstaja hotele, sieci sklepow, stacje
benzynowe, stacje obstugi pojazdow itp. Zwigksza si¢ takze stopien identyfikacji regionu.
Centra logistyczne sa baza lub ogniwem bardzo wielu tancuchéw dostaw, w ktorych
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uczestniczg liczni producenci 1 dystrybutorzy. W sposob bezposredni lub za posrednictwem
przedsigbiorstw transportowych poznaja oni region $laski, odkrywaja jego nowe potencjaly

i bardzo czesto podejmujg decyzje inwestycyjne.
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Rys. 5. Wybrane §laskie centra logistyczne: a) Euroterminal w Stawkowie, b) Slaskie Centrum
Logistyki w Gliwicach, c) Prologis Chorzow, d) Panattoni Park Mystowice [6], [7], [8], [9]

Fig. 5. Selected Silesian Logistics Centers: a) Euriterminal in Stawkow, b) Silesian Logistics Center
in Gliwice, ¢) ProLogis Chorzow, d) Panattoni Park Mystowice [6], [7], [8], [9]

6. PODSUMOWANIE

Rozbudowa sieci centrow i1 obiektow logistycznych stata si¢ jedng z kluczowych strategii
w rozwoju kilku miast Aglomeracji Slaskiej. Nie mozna jeszcze jednoznacznie ocenié
wymiernych efektow tych strategii, poniewaz wiele inwestycji jest jeszcze w trakcie
realizacji, a niektore sg dopiero na etapie planow. Kryzys gospodarczy w wyraznym stopniu
spowodowal opoznienia, a czasami zaniechania w realizacji wielu planow rozbudowy.
Wynika to z faktu, ze w przewazajacej liczbie opiera si¢ on na inwestorach z zagranicy,
ktérych kryzys dotknat w wigkszym stopniu.

Wszystkie centra logistyczne i kompleksy zblizone do nich znajdujace si¢ na Slasku
(z wyjatkiem Slaskiego Centrum Logistyki w Gliwicach) powstaty po 2004 roku.
Z wyjatkiem dwoch najbardziej rozwinietych projektow w Gliwicach i Stawkowie wszystkie
centra logistyczne tworzone sg przez podmioty prywatne. Rezultatem tego jest powstawanie
duzej liczby niewielkich konkurujacych ze sobg centréw logistycznych, zarowno budowanych
przez firmy panstwowe (CL w Gliwicach 1 Stawkowie), jak i wiele obiektow powstajacych
Z inicjatywy firm prywatnych (najczgsciej Panattoni i ProLogis). Racjonalny plan budowy
centrow logistycznych dla obszaru Slaska wraz z zaangazowaniem sektora publicznego
poprawilby koordynacje¢ dziatan i wspotprace pomiedzy tymi podmiotami. Umozliwiloby
to stworzenie Slaskiego Globalnego Operatora Logistycznego.

Slaskie centra logistyczne sa przewaznie zlokalizowane na obszarach z duza rezerwa
terenu, umozliwia to powickszanie ich struktur. W Aglomeracji Slaskiej zlokalizowanych jest
bardzo wiele terendw przemystowych lub poprzemystowych, ktore w lokalnych planach
zagospodarowania przestrzennego nie zmieniaja przeznaczenia. Czgsto sa to pozostatosci
po przemysle ciezkim 1 wydobywczym z infrastrukturg kolejowa. Moga one stanowic
doskonale miejsca do budowy transportowo zintegrowanych obiektow logistycznych.
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Aktualnie tylko centra w Stawkowie i Gliwicach wyposazone sg w nowoczesne kolejowe
terminale kontenerowe, w Tychach i Dabrowie Gorniczej maja natomiast dostgp do bocznicy
kolejowej. Istnieje mozliwos¢ kolejnych inwestycji w budowy kolejnych terminali
kolejowych w §laskich centrach logistycznych, co znaczaco powigkszy ,parametr
multimodalnosci”.
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