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NIEZASTOSOWANIE SIE DO ZNAKU LUB SYGNALU DROGOWEGO
— ANALIZA ART. 92 K.W.

Streszczenie. Rozdziat XI Kodeksu wykroczen z dnia 20 maja 1971 roku [8], noszacy tytut
»Wykroczenia przeciwko bezpieczenstwu i1 porzadkowi w komunikacji”, dotyczy czynow
zabronionych, mogacych mie¢ miejsce w ruchu drogowym. Wsrdd nich mozna wyrdzni¢
wykroczenia naruszajagce bezpieczenstwo w komunikacji. W artykule omdwiono istote
prawna wykroczenia polegajacego na niezastosowaniu si¢ do znaku lub sygnatu drogowego
(artykul 92 Kodeksu wykroczen). Dodatkowo przedstawiono wyniki badan wilasnych,
majacych na celu sprawdzenie stosowalnosci tego przepisu w praktyce.

DISOBEDIENCE TO A ROAD SIGN OR A ROAD SIGNAL — ANALYSIS
OF ARTICLE 92 OF PETTY OFFENCES’ CODE

Summary. Chapter 11 of petty offences’ code from 20 May 1971 [8] entitled “offences
against safety and order in road traffic” concerns forbidden acts which may occur in road
traffic. Among them the offences violating safety in communication can be distinguished.
The article discusses the legal issue of petty offence which is disobedience to a road sign or
road signal (article 92 of petty offences’ code) Additionally, the article presents own tests
results which were to check the application of this regulation in practice.

1. WPROWADZENIE

Jednym z wazniejszych przepisdw gwarantujacych bezpieczenstwo w ruchu jest artykut 92
Kodeksu wykroczen, ktéry obejmuje karalno$cig niepostuszenstwo wobec znakéw oraz
sygnatow drogowych. Wykroczenie to wystgpuje w typie podstawowym (art. 92 § 1 k.w.) oraz
typie kwalifikowanym (art. 92 § 2 k.w.). W przypadku § 2 czyn zabroniony jest zawezony do
niezastosowania si¢ do sygnalu osoby uprawnionej do zatrzymania pojazdu w celu wykonania
kontroli ruchu drogowego [1-7].

Wykroczenie to ma charakter formalny. Znamiona czynu zabronionego zostaja
wypetnione w chwili, gdy dany uczestnik ruchu nie zastosowat si¢ do znaku badz sygnatlu
drogowego. Powstanie wszelakich skutkéw, na przyklad w postaci zagrozenia bezpieczenstwa
w ruchu lub spowodowanie wypadku, nie jest konieczne [1 - 7].

Wykroczenie w typie podstawowym jest zagrozone karg grzywny od 20 do 5000 zt lub
karg nagany. W przypadku typu kwalifikowanego kodeks wykroczen przewiduje kar¢ aresztu
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(od 5 do 30 dni) oraz grzywne (od 20 do 5000 zt). Istnieje takze mozliwo$¢ podania
informacji o popetlionym wykroczeniu do wiadomos$ci publicznej, gdy bedzie to miato
znaczenie wychowawcze [1 — 7]. Sad, w razie wypelnienia przez sprawce znamion § 2, moze
rowniez orzec zakaz prowadzenia pojazdow [6].

Zachowanie sprawcze polega na niepodporzadkowaniu si¢ dyrektywie ptynacej ze [7]:

- znaku,

- sygnatu drogowego,

- sygnatu osoby uprawnionej do kierowania ruchem,

- sygnatu osoby uprawnionej do kontroli ruchu drogowego,

- polecenia osoby uprawnionej do kierowania ruchem,

- polecenia osoby uprawnionej do kontroli ruchu drogowego.

Znaki i1 sygnaly drogowe to systemy urzgdzen umieszczonych na drogach, ktorych celem
jest zapewnienie bezpieczenstwa, pltynnosci oraz wygody ruchu drogowego [3].

Zakres uprawnien podmiotow upowaznionych do dawania sygnalow lub polecen
uczestnikom ruchu lub innym osobom znajdujagcym si¢ na drodze nie jest roOwnomierny
i zalezy od petnionej funkcji. Najszersze uprawnienia posiadajg funkcjonariusze Policji oraz
Zandarmerii Wojskowej. Moga oni kierowaé¢ ruchem w pelnym zakresie, w czasie,
gdy pozostate podmioty sa upowaznione do wydawania polecen lub sygnatow w celu
krotkotrwatego zamknigcia lub otwarcia ruchu na drodze [7].

Tre§¢ ustawy nie okresla dokladnie miejsca, w ktérym mozliwe jest popelnienie
omawianego wykroczenia. Mozna zatem przyjaé, iz przepis ten bedzie mial zastosowanie
wszedzie tam, gdzie odbywa si¢ ruch oraz sg ustawione znaki.

Podmiotem wykroczenia opisanego w artykule 92 § 1 Kodeksu wykroczen moga by¢ [1]:

- uczestnicy ruchu, a wiec kierujacy pojazdami mechanicznymi i niemechanicznymi,

pasazerowie tych pojazdow, piersi;

- inni uzytkownicy drogi, na przyklad osoby pedzace stado zwierzat, pracownicy

wykonujacy remonty drog, osoby rozmieszczajace znaki.

Czyn zabroniony, okreslony § 2 omawianego przepisu moze by¢ popetniony jedynie przez
prowadzacego pojazd mechaniczny lub niemechaniczny.

Kierujacy pojazdami uprzywilejowanymi nie maja obowiazku stosowania si¢ do znakdéw
i sygnatow drogowych lub polecen i sygnalow osdb uprawnionych do ich wydawania
pod warunkiem: uczestniczenia w akcji ratowania zycia, zdrowia ludzkiego lub mienia,
z koniecznos$cig zagwarantowania bezpieczenstwa 1 porzadku, uzywania wymaganych
sygnatow swietlnych i dzwigkowych, zachowania szczegdlnej ostroznosci [3].

Wykroczenie przewidziane w § 1 moze by¢ popelnione zarowno umyslnie, przyktadowo,
gdy kto§ w pelni $wiadomie przekracza najczgsciej naruszany zakaz przestrzegania predkosci,
jak i nieumyslnie, gdy kto$ nie zauwaza znaku lub sygnatu, pomimo iz byt dobrze widoczny.

Czyn zabroniony z § 2 mozna popelni¢ wylacznie umy$lnie w postaci zamiaru
bezposredniego. Sprawca musi sobie zdawac¢ sprawg, iz nie dostosowuje si¢ do otrzymanego
sygnatu, w celu uniknigcia kontroli. Jezeli nie dostrzegl sygnatlu, opacznie go zrozumial lub
miat  watpliwosci co do uprawnien osoby zatrzymujacej, woOwczas nie ponosi
odpowiedzialnos$ci na podstawie artykutu 92 § 2 Kodeksu wykroczen, ale moze jg ponies¢ na
podstawie § 1 [1 —7].



Niezastosowanie si¢ do znaku lub sygnatu drogowego... 39

2. BADANIA ZWIAZANE Z PRZESTRZEGANIEM ART. 92 K.W.

Celem okreslenia, jak przepis art. 92 k.w. jest przestrzegany przez uzytkownikow drog,
przeprowadzono badania, ktore podzielono na trzy czesci. Pierwsza cze$¢ dotyczyla
zachowania kierowcdéw wobec czerwonego sygnalu na skrzyzowaniu, druga zwigzana byla
Z zachowaniem pieszych na przej$ciach, natomiast trzecia okreslata zachowanie kierowcow
wobec znaku stop umieszczonego przed skrzyzowaniem.

W pierwszej czesci badan dokonano analizy podejscia kierowcoéw do przepisu art. 92 k.w.
w zaleznos$ci od dnia tygodnia (dzien roboczy lub wolny od pracy) oraz godziny (8:00 — 9:00,
12:00 — 13:00, 16:00 — 17:00, 20:00 — 21:00). Badania przeprowadzono w Zabrzu na ulicy
Korfantego.

Druga czes$¢ badan data odpowiedz na pytanie o stosowalnos$ci przepisu art. 92 k.w. przez
pieszych w zaleznos$ci od rodzaju drogi:

- jednokierunkowa,

- jednojezdniowa, dwukierunkowa, jeden pas ruchu,

- jednojezdniowa, dwukierunkowa, dwa pasy ruchu,

- dwujezdniowa.

Badania przeprowadzono w Zabrzu na skrzyzowaniu ulic Korfantego, Krasinskiego, 1-go
Maja i Bohaterow Monte Cassino w dzien roboczy.

Trzecia czg$¢ badan zwigzana byla z analizg zachowania kierowcéw w zaleznosci od
godziny (8:00 — 9:00, 12:00 — 13:00, 16:00 — 17:00, 20:00 — 21:00). Badania przeprowadzono
na skrzyzowaniu ulic Cieszynskiej i Marii Sktodowskiej-Curie w Zabrzu w dzien roboczy.

W czasie porannych oraz popotudniowych godzin szczytu w dniu roboczym, a wiec
W czasie chaotycznych i pospiesznych dojazdow (lub powrotéw) do miejsc pracy, odsetek
kierowcow wjezdzajacych za sygnalizator przy wyswietlanym sygnale czerwonym byt
najwigkszy (tabela 1). Wynosit on odpowiednio 2,7% (666 pojazdow — 18 wykroczen) 1 2,2%
(722 pojazdy — 16 wykroczen). Dla poréwnania w potudnie i w czasie wieczornym ruch
odbywat si¢ znacznie spokojniej. Wtedy tez odnotowano mniej przypadkow wjazdu na
skrzyzowanie na sygnale czerwonym. W godzinach od 12:00 do 13:00 z 520 pojazdéw
zaledwie sze$¢ ztamato rozpatrywany przepis, natomiast od 20:00 do 21:00 o$miu kierowcoéw
dopuscito si¢ wykroczenia.

Rozpatrujac to samo zdarzenie, jednakze w dzieh wolny (tabela 2), mozna dostrzec,
1z procent pojazdow wjezdzajacych na skrzyzowanie przy zalaczonym czerwonym sygnale
przyjmuje zblizone wartosci niezaleznie od godziny. W poréwnaniu do dnia roboczego
nie odnotowano zawyzonych wartosci w godzinach szczytu. Procent ten byl najwyzszy
w czasie od 16:00 do 17:00 (1,6%), natomiast najnizszy w godzinach porannych (1,0%).

Dane umieszczone w tabeli 3 przedstawiaja wyniki pomiaréw dotyczacych
niezastosowania si¢ pieszego do sygnalizacji $wietlnej w zaleznosci od rodzaju drogi.
Na drodze jednokierunkowej $rednio co czwarty pieszy wkraczat na jezdni¢ na czerwonym
swietle. Na drodze jednojezdniowej, dwukierunkowej, z jednym pasem ruchu (138 pieszych —
15 wykroczen) oraz na drodze dwujezdniowej (99 pieszych — 11 wykroczen) wyniki te byty
zblizone do siebie — S$rednio co dziesigty przechodzien tamal przepisy rozpatrywanego
artykulu. Najmniej czyndéw zabronionych odnotowano na drodze jednojezniowej,
dwukierunkowej, z dwoma pasami ruchu. Zaledwie 12 pieszych z 285 (4,2%) nie zastosowato
si¢ do sygnatow wysylanych przez sygnalizator.
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Tabela 1
Wjazd za sygnalizator przy czerwonym sygnale w dzien roboczy

. Liczba wykroczen
. Warunki )
Godzina Liczba pojazdow przeCIWko art.92
pogodowe

16:00 - 17:00 Pochmurnie

Tabela 2
Wjazd za sygnalizator przy czerwonym sygnale w dzien wolny

. Liczba wykroczen
. Warunki .
Godzina Liczba pojazdow przeC|Wko art.92
pogodowe

Tabela 4 ukazuje wyniki pomiar6w odnoszace si¢ do niezastosowania si¢ do znaku stop.
Analizujagc dane tam umieszczone, mozna wywnioskowaé, iz w czasie porannych oraz
popoludniowych godzin szczytu, pomimo wigkszego natezenia ruchu, procent kierowcow,
ktérzy nie zastosowali si¢ do znaku B-20 byt nizszy anizeli w potudnie oraz noca. Od godziny
20:00 do 21:00 prawie potowa kierowcow ztamata komentowany przepis. Dla poréwnania
w godzinach od 8:00 do 9:00 procent ten wynosit 36,2 (174 pojazdy — 63 wykroczenia).
Mozna zatem stwierdzi¢, iz w wiekszosci przypadkow osoby prowadzace stosuja si¢ tego
znaku jedynie w sytuacjach, gdy bezkolizyjny przejazd przez skrzyzowanie nie jest mozliwy.
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Tabela 3
Niezastosowanie si¢ przez pieszego do sygnalizacji $wietlnej

Warunki Liczba wykroczen

Rodzaj drogi Liczba pieszych || przeciwko art.92
pogodowe

k.w.

Jednojezdniowa,
dwukierunkowa, Stonecznie 138 15 10,9
jeden pas ruchu

Jednojezdniowa,
dwukierunkowa, Stonecznie 285 12 4,2
dwa pasy ruchu
[ e e

Tabela 4

Niezastosowanie si¢ do znaku stop

_ Liczba wykroczen
. Warunki _
Godzina Liczba pojazdow || przeciwko art.92
pogodowe

k.w.

3. PODSUMOWANIE

Samowolna zmiana znakéw, sprowadzenie zagrozenia bezpieczefhstwa, prowadzenie
pojazdu po uzyciu alkoholu lub podobnie dziatajacego s$rodka oraz prowadzenie lub
pozostawienie pojazdu bez wymaganego oswietlenia to wykroczenia naruszajgce
bezpieczenstwo w komunikacji. Do tych czyndéw zalicza si¢ roéwniez dopuszczenie do
przebywania dziecka na drodze publicznej bez opieki osoby dorostej, niezastosowanie si¢ do
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znaku lub sygnatu drogowego, nieudzielanie pomocy ofierze wypadku oraz niezachowanie
ostroznos$ci poza droga publiczng.

Podmiotem powyzszych zdarzen mogg by¢ zar6wno osoby bioragce bezposrednio udziat
w ruchu, jak na przyktad: kierowcy, rowerzysci, piesi, pasazerowie, jak i osoby niebiorgce
W nim udzialu — pracownicy drogowi, osoby odpowiedzialne za dzieci, osoby pedzace stado
zwierzat [1 —7].

Wykroczenia drogowe moga by¢ popelnione nie tylko na drogach publicznych lub strefach
zamieszkania, ale i w innych miejscach, w ktorych odbywa si¢ ruch pojazdow, jak na przyktad
na drogach wewnetrznych, terenach przemystowych i budowlanych, portach lub placach
kempingowych.

Czyny zabronione, okreslone w rozdziale XI Kodeksu wykroczen sg zagrozone karg
ograniczenia wolno$ci w rozmiarze jednego miesigca, aresztu (od 5 do 30 dni), grzywny
(20 — 5000 =zt) oraz s$rodkiem karnym w postaci zakazu prowadzenia pojazdoéw
mechanicznych.

Wykroczenia majace miejsce w ruchu drogowym sa najczgsciej popetnionym
wykroczeniem. Stanowig one $rednio 25% ogoétu stwierdzonych wykroczen w Polsce. Ich
statystyki obrazujg, jak duzym zagrozeniem sa one dla bezpieczenstwa w ruchu.
W szczegolnosci alarmujace sa notowania dotyczace kierowcdéw prowadzacych pojazd
w stanie po uzyciu alkoholu lub podobnie dziatajacego $rodka. W latach 2005 — 2010
zatrzymano lacznie ponad 150 000 osob, ktore popetnity to wykroczenie.

Roéwnie niepokojace sg dane dotyczace niezastosowania si¢ do znakéw lub sygnatow
drogowych oraz spowodowania niebezpieczenstwa w ruchu. Sg to, obok przepisu dotyczacego
trzezwosci, dwa najwazniejsze przepisy, ktore sg niezbedne do prawidtowego przebiegu
ruchu, a co za tym idzie konieczne do zagwarantowania bezpieczenstwa.
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