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DROGI I MIGRACJE ZWIERZAT - STREFY KOLIZYJNE

Streszczenie. Odpowiedni dobor lokalizacji, rodzaju i parametrow technicznych
oraz uzytkowych przej$¢ dla zwierzat warunkuje ich efektywne wykorzystanie. Stanowi to
punkt wyjScia w harmonizacji nowych inwestycji transportowych ze $rodowiskiem
naturalnym. Wptywa takze na redukcje¢ szkodliwego oddziatywania infrastruktury drogowe;j
na dzika faung i florg. W artykule omowiono podstawowe uwarunkowania lokalizacji przejs$¢
dla zwierzat 1 ich zaggszczenia. Przedstawiona zostata takze syntetyczna klasyfikacja
przejs¢ dla zwierzat.

ROADS AND MIGRATION OF ANIMALS — COLLISION ZONES

Summary. Proper selection of the location, type and technical parameters and utility of
wildlife crossings determines their effective use. This is very important for new investment in
the of transport for purpose of harmonization with the environment. It affects the reduction of
harmful effects of road infrastructure in wild fauna and flora. The paper discusses the basic
conditions of the location of wildlife crossings and congestion. The synthetic classification of
crossing to the animals has been presented.

1. WSTEP

Rozbudowa 1 rozwoj infrastruktury transportowej powinny uwzglednia¢ roéwnowage
srodowiskowg 1 wplyw na otoczenie. Jednym z wielu zjawisk, na ktore bezposrednio wptywa
nowa inwestycja drogowa, jest rownowaga biologiczna, np. w zakresie migracji dziko
zyjacych zwierzat lub ich naturalnych siedlisk. Efektywnos¢ przejs¢ dla zwierzat zalezna jest
od bardzo wielu czynnikow, ktore nalezy uwzgledni¢ na etapie projektowania drogi.
Do najwazniejszych naleza m.in.: wlasciwa lokalizacja przej$¢, odpowiednie zaggszczenie
tych obiektow, dobor wlasciwego typu 1 odpowiednich parametrow przejscia do specyfiki
krajobrazu oraz gatunkoéw zwierzat, dla jakich przejscie jest przeznaczone, a takze monitoring
1 utrzymywanie przejsc [5].

Okresowa kontrola techniczna i utrzymanie przejs¢ wigza si¢ ze sprawdzaniem
szczelnosci ogrodzen ochronnych 1 naprowadzajacych w otoczeniu przejscia, kontrolowaniem
rozwoju roslinnosci ostonowej i naprowadzajacej oraz utrzymywaniem droznosci przejsc
dolnych i przepustow przez usuwanie wszelkiego materiatu blokujacego $wiatlo przejscia.
Natomiast zalecany 5-letni monitoring skuteczno$ci przej$¢ dla zwierzat przy inwestycjach
drogowych obejmuje analizy stanu (jakoSciowa i ilosciowg) populacji poszczegdlnych
lokalnych gatunkéw zwierzat po obu stronach drogi oraz badanie liczby zabitych ptakéw
w wyniku kolizji z ekranami naprowadzajaco-ochronnymi [7].
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2. LOKALIZACJA PRZEJSC DLA ZWIERZAT

Istnieje obowigzek budowy przej$¢ dla zwierzat przy wszystkich drogach, ktére maja
ogrodzenia ochronne oraz pozostatych, jesSli natezenie ruchu przekracza poziom
10 tys. poj./dobe. Przejs¢ dla zwierzat nie nalezy lokalizowaé w zasiggu: skrzyzowan
bezkolizyjnych, os$wietlonych odcinkéw drég, parkingow, MOP-6w, zabudowan
oraz w odlegtosci mniejszej niz 200 m od granic wymienionych obiektow [4].

Przebieg procedury ustalania lokalizacji przejs¢ dla zwierzat zawarto w tab. 1.

Tablica 1
Etapy okreslania lokalizacji przej$¢ dla zwierzat

Etap | Opis

I Okreslenie obszarow konfliktowych planowanej drogi z przebiegiem korytarzy migracyjnych
i siedliskami fauny. W tym celu konieczne jest przeprowadzenie analizy porownawczej
materialow kartograficznych z zaznaczonym przebiegiem drogi oraz z rozmieszczeniem
siedlisk i korytarzy ekologicznych, uzyskanych metoda terenowej inwentaryzacji lokalnych
populacji. Nalezy uwzgledni¢ miejsca: rozrodu, odpoczynku, schronienia oraz obszary
lowieckie. Zaleca si¢ okreslenie obszarow konfliktowych z doktadnoscia do 10 m.

I Szczegotowe okreslenie lokalizacji przejsé, na podstawie holistycznej waloryzacji obszaru
pod kgtem mozliwosci przemieszczania si¢ zwierzqt. Uwzglednia si¢ tutaj: przebieg
lokalnych korytarzy migracyjnych ssakéw kopytnych (glownie jelenia i sarny),
uksztaltowanie terenu (odpowiednie deniwelacje umozliwiaja optymalne wkomponowanie
przej$cia w krajobraz), rozmieszczenie naturalnych struktur przestrzennych sprzyjajacych
migracjom fauny (np.: ciagi zadrzewien, wawozy, doliny rzeczne i brzegi zbiornikow
wodnych), obecnos¢ barier i oddziatywan antropogenicznych niezwigzanych z droga.

Procedura ustalania lokalizacji przej$s¢ dla zwierzat powinna si¢ odbywaé na drodze
dialogu specjalistow i strony spolecznej. Precyzyjna lokalizacja przebiegu szlakow migracji
zwierzat jest bardzo trudna. Na ciggle zmiany szlakow 1 siedlisk wplywa wiele czynnikow,
np. zmiana w sposobie uzytkowania danego terenu (rozw¢j budownictwa jednorodzinnego
lub terendéw rekreacyjnych), dlatego juz na etapie opracowywania planow zagospodarowania
przestrzennego gmin powinny by¢ uwzgledniane kwestie ochrony przyrody oraz prognozy
rozbudowy infrastruktury transportowej. Rozwigzaniem tego zagadnienia moze by¢ prawne
usankcjonowanie statusu korytarzy migracyjnych [6].

Wiele problemow wynika takze z nieprawidlowej eksploatacji przejs¢ dla zwierzat.
Zdarza si¢, ze wykorzystuje sie taki obiekt jako dojazd do posesji badz pola lub jako miejsce
ktusowania. Skutkiem takiego postegpowania sg zniszczenia niektorych elementow
zagospodarowania przejScia (np. ro$linno$ci) oraz ograniczenie jego poprawnego
funkcjonowania [1]. Nalezy wiec lokalizowaé przejscia w miejscach, w poblizu ktorych
znajdujg si¢ juz drogi dojazdowe wykorzystywane przez okolicznych mieszkancow.

Zageszczenie 1 liczba przej$¢ sa uzaleznione od znaczenia ekologicznego obszarow
siedliskowych i korytarzy ekologicznych przecinanych przez drogg. Najwigksze zageszczenie
przej$¢ zalecane jest w zasigegu przecinanych korytarzy o znaczeniu kontynentalnym
I krajowym — przejscia dla duzych ssakéw co 1-2 km, dla srednich co 1 km, a dla matych
zwierzat co 0,5 km [2]. Przejscia dla wigkszych gatunkéw moga stuzy¢ réwniez gatunkom
mniejszym. Szczegdélowe informacje na ten temat zawarto w tab. 2. Zestawienie to
uwzglednia wszystkie rodzaje przejs¢ - zarowno gorne jak i dolne - i jest jedynie
rozwigzaniem opcjonalnym. Wedtug innych ekologéw podobne, bardzo dobre rezultaty w
przypadku duzych zwierzat daje wybudowanie pojedynczego, szerokiego przej$cia gornego,
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natomiast na obszarach o mniejszej randze ekologicznej efektywno$¢ przejs¢ gtownie zalezy
od sposobu ich zagospodarowania, a w mniejszym stopniu od ich zageszczenia i parametrow.

Tablica 2
Zalecane odleglo$ci pomiedzy przej$ciami dla roznych grup zwierzat
w zalezno$ci od kategorii obszaru, ktory przecina droga [2]

Maksymalna odleglos¢ pomiedzy przejsciami dla poszczegdlnych grup
zwierzat
Ssaki sred-
Kategoria Ssaki o du- nie i male
Lt bian zych ar'ealach Ssaki o mniejszych Ssaki
struktura os-obmc.z yeu o areatach T paniac ziemno-
$rodowisk : dl%lgwh sredniej przestrzenn.ych wodne
przecinanych wedréwkach wielkosci (borsuk, 'lxs, (wydra, Plazy
przez drogg ‘dobow)"cb s kuna, I.aswa, bébr,
(zubr, tos, je- dzik) gronostaj, drob- tchorz)
len, wilk, rys, ne gryzonie, ;
niedzwiedz) ssaki owado-
zerne)
Korytarze
migracyjne
i 1-2km 1km 0,5km - -
czeniu konty-
nentalnym lub
krajowym
Tereny przyle- W miejscach
gle do parkow masowych mi-
!mrodowyfh 2 km R 0.5km B gracji sezono-
i rezerwatow wych co 50m,
przyrody w pozostalych
co 100 m
Parki krajobra-
A ey | a3k tkm 0.5km - jaw,
2000
Duze, ciggle
kompleksy 3km 1km 0,5km = jw.
lesne
Tereny bagien-
ne, okolice
zbiornikow 3km 1km 0,5km 1km jow.
i ciekow wod-
nych
mz_’a‘;“apo‘ 4-6km 2-3km 0,5km - jw.
Ruke gbuzary - 3km 1km - jw.
polne
Obszary .
zabudozvane B B Lo B 19

3. KLASYFIKACJA PRZEJSC DLA ZWIERZAT

Klasyfikacja przej$¢ dla zwierzat zostata opracowana na podstawie zalecen 1 wytycznych
przyrodnikow, ktore opieraja si¢ na doswiadczeniu w tej dziedzinie krajow Europy
Zachodniej i Ameryki Pétnocnej (tab. 3). Korzystajac z tych opracowan, mozna uzyskac
znacznie lepsze efekty w stopniu wykorzystywania przej$¢ przez zwierzeta.
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4. PODSUMOWANIE

Odpowiedni dobor lokalizacji, rodzaju oraz parametrow technicznych i uzytkowych
przejs¢ dla zwierzat warunkuje ich efektywne wykorzystanie. Lokalizacja przejs¢ dla zwierzat
jest procesem 2-etapowym, uwzgledniajacym dialog przyrodnikow, inzynierdw i strony
spotecznej. Polegajg one gldwnie na wyznaczaniu (w trakcie wizji lokalnych, dokonywanych
przez opracowujacych Raporty Oddzialywan na Srodowisko oraz lesnikéw) przebiegu
korytarzy ekologicznych 1 siedlisk cennej fauny. Wazne jest, aby planowac przejscia dla
zwierzat w pewnym oddaleniu od zabudowan.

Przedstawiona klasyfikacja oraz opis poszczegolnych obiektow, z uwagi na ich znaczaca
efektywno$¢ ekologiczng, stanowig propozycje nowelizacji wytycznych GDDKIA oraz
rozporzadzen, ktére dotycza lokalizowania i projektowania przej$¢ dla zwierzat w Polsce.
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