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WYBRANE ASPEKTY STOSOWANIA NORM ,,NOWEGO
PODEJSCIA” I PRZEPISOW TECHNICZNYCH W BUDOWNICTWIE
DROGOWYM

Streszczenie. Usprawnieniu dziatan, zwigzanych z realizacja inwestycji drogowych,
sprzyja proces implementacji norm europejskich EN do zbioru Polskich Norm. Niektore
przepisy prawne wymagaja modyfikacji wobec pojawiajacych si¢ nieustannie nowych
wyzwan techniczno-organizacyjnych. Artykul przedstawia niektére aspekty normalizacji
I legislacji w procesie realizacji drog.

SELECTED ASPECTS OF APPLICATION OF THE ,NEW APPROACH”
NORMS AND TECHNICAL REGULATIONS IN THE ROAD BUILDING

Summary. Process of European Standars (EN) implementation to Polish Standars (PN)
archive results in improvement of actions connected with road investments performance. In
the presence of constantly emerging new technical and organizing challenges some of
regulations have to be modified. Several aspects of the standardization and legislation in the
road building process are presented in this article.

1. WPROWADZENIE

Od 1 grudnia 2009 r. podstawe Unii Europejskiej stanowi Traktat 0 Unii Europejskiej
(TUE) oraz Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), nazywane, po zmianach
wprowadzonych Traktatem z Lizbony, Traktatami. Zgodnie z art. 2, ust. 2 Unia i Pafstwa
Cztonkowskie moga stanowi¢ prawo i1 przyjmowac akty prawnie wigzace, jezeli Traktaty
przyznaja Unii w okreslonej dziedzinie kompetencje dzielong z Panstwami Cztonkowskimi.
Kompetencje dzielone migdzy Uni¢ a Panstwa Cztonkowskie stosuje si¢ migdzy innymi
w dziedzinach transportu (tytut VI, nowe lub zmienione art. 4, 90 — 100) oraz sieci
transportowych (tytut XVI, nowy art. 4 oraz pozostawione bez zmian art. 170 — 172 Traktatu
0 funkcjonowaniu Unii Europejskiej). Kompetencje Unii (art. 171, ust.1), do ktérych naleza
m. In.:

— ustanawianie wytycznych, ktoére wskazuja projekty bedace przedmiotem wspdlnego
zainteresowania oraz

— zapewnienie wspotdziatania miedzy sieciami, w szczegolnosci w dziedzinie normalizacji
technicznej,



64 J. Pawlicki, G. Karon, M. Pawlicki

sg okreslone przez - Szczeg6lnie wazne dla rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

TEN-T - postanowienia.

Prawodawca skonkretyzowat zadania Panstw Cztonkowskich w zakresie tworzenia
TEN-T: polegaja one na koordynowaniu polityki prowadzonej na poziomie krajowym w taki
sposoOb, aby skutecznie wplywata na realizacj¢ wzajemnych potaczen oraz interoperacyjnosé
sieci krajowych, a takze potaczen zapewniajacych dostep do tych sieci. Komisja zostala
uprawniona do podejmowania, w $ciste] wspolpracy z Panstwami Czlonkowskimi, kazdej
uzytecznej inicjatywy w celu wsparcia tej koordynacji (art.171, ust.2).

Realizacja bardzo duzego zakresu przedsiewzig¢, dotyczacych sieci transportowych, jest
mozliwa dzigki podjetym wczesniej decyzjom legislacyjnym. Uchwata Rady Ministrow WE
z 1985 r. w sprawie nowego podejscia do harmonizacji technicznej traktuje odrebnie procesy
legislacji i normalizacji. W mys$]l zasady subsydiarno$ci rola wspodlnotowych przepisow
urzedowych zostata sprowadzona tylko do okreslenia podstawowych wymagan, ktore
z jednej strony maja zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa wyrobdw, z drugiej — przez
jasne i precyzyjne ich sformutowanie - powinny utatwia¢ swobodny obrét towarow. Normy
zharmonizowane z dyrektywami ,,nowego podejécia” sg opracowywane na podstawie
mandatéw Komisji Europejskiej przez europejskie jednostki normalizacyjne, a ich stosowanie
jest dobrowolne. Korzystanie z Polskich Norm jest, jak wiadomo, catkowicie fakultatywne od
1. stycznia 2003 r. Uchwata Rady (1989 r.) w sprawie globalnego podejscia do oceny
zgodnosci zapoczatkowata proces ujednolicania procedur oceny zgodnosci wyrobow
z dyrektywami ,,nowego podej$cia”. Wyroby zgodne z normami zharmonizowanymi EN oraz
certyfikacja zgodnos$ci odpowiadaja zasadniczym wymaganiom wiasciwych dyrektyw.
Stosownie do postanowien znowelizowanej Decyzji Rady 93/465/EEC z 1993 r. dyrektywy
,howego podejscia” zostaly wyposazone w moduty, czyli w procedury oceny zgodnosci,
ktore wykorzystywane sa przez producentow w procesie oceny swoich wyrobow.

W budownictwie drogowym i kolejowym stosowane sga wyroby budowlane, objete
przepisami technicznymi i normami zharmonizowanymi z Dyrektywa Rady z dnia 21 grudnia
1988 r. ,,w sprawie zblizenia przepisow ustawowych, wykonawczych i administracyjnych
Panstw Cztonkowskich, odnoszacych si¢ do wyroboéw budowlanych” (89/106/EEC). Na
podstawie ustawy Prawo budowlane zostaly wydane dwa przepisy techniczno — budowlane
dotyczace budowli kolejowych i drogowych:

— rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich
usytuowanie oraz

— rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie.

W dalszej czesci artykul prezentuje niektore aspekty stosowania przepisoOw prawnych
i norm PN w procesie budowlanym, obejmujacym realizacje inwestycji transportowych ze
szczegolnym uwzglednieniem budownictwa drogowego.

2. NORMALIZACJA DOTYCZACA MATERIALOW BUDOWLANYCH

Filozofia ,,nowego podejscia” odniosta sukces na skale nieoczekiwang nawet przez jej
promotoréw 1 zwolennikow. Jest on wynikiem dziatan zarowno w sferze tworzenia
prawodawstwa i normalizacji, jak i ogromnego zaangazowania: licznych S$rodowisk
branzowych, producentéw, administracji publicznej wszystkich szczebli, handlowcéw
1 finalnych odbiorcow w adaptowaniu nowego, technicznego prawa w praktyce. Uproszczona
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i elastyczna legislacja, opierajaca si¢ na zatozeniu zapewnienia podstawowych wymagan,
znacznie przyspieszyla implementacj¢ norm EN do zbioru Polskich Norm. Wprawdzie ,,nowe
podejscie” obejmuje tylko ograniczone obszary (w Polsce wdrozono 26  dyrektyw),
umozliwilo ono wzbogacenie harmonizacji o nowe, liczne grupy wyrobdéw. Na przykiad
liczba norm poddanych procesowi harmonizacji z Dyrektywa 89/106/EEC w Polsce wynosi
568.

Do wazniejszych efektow integracji normalizacyjnej 1 oceny zgodnos$ci nalezg m.in. [4]:

— ulatwienia w handlu zar6wno mig¢dzy krajami Unii Europejskiej, jak i z krajami trzecimi -
wzrost wplywu regionu na gospodarke swiatowa,

— wplywanie na rozwo6j Jednolitego Rynku Europejskiego i1 krajowych gospodarek — wzrost
dobrobytu,

— zwigkszanie bezpieczenstwa konsumentow - wzrost ich zaufania do wyrobu,

— sprzyjanie innowacyjnosci opartej na wiedzy,

— prowokowanie przedsigbiorstw do konkurencyjnos$ci, stymulowanie wzrostu produkcii,

— pobudzanie przedsigbiorczosci,

— uaktywnianie podmiotéw w procesie normalizacji,

— zwiekszanie zaufania do znaku CE.

W  sytuacji niezaprzeczalnych osiagni¢¢ przyjetej ponad 20 lat temu prawnej
1 normalizacyjnej metodologii warto rozwazy¢ mozliwo§¢ przeniesienia doswiadczen
»howego podejscia” na kolejne, nieobjete dotad harmonizacja, pola dziatalnosci naukowo -
technicznej, w tym na zarysowujacy si¢ Jednolity Rynek Ustug. Duze korzysci ze stosowania
»howego podej$cia” juz obecnie odnosi szybko integrujacy si¢ europejski transport oraz
powiazane z nim bezposrednio lub posrednio inne sektory gospodarki, mate i $rednie firmy,
administracja publiczna i korzystajacy z ustug transportowych klienci. Obserwowany wzrost
znaczenia Norm Europejskich sktania normalizator6w do poszukiwania rozwigzan
zmierzajacych w kierunku dalszej unifikacji przepiséw technicznych, np. jedna dyrektywa lub
inny akt prawny, reprezentujacy tresci wspolne, oraz przepisy dodatkowe, uwzgledniajace
specyfike zagadnien lub grup wyrobow.

We wstepie do Dyrektywy 89/106/EEC czytamy m. in: wyrdob uwazany jest za odpowiedni
do wykorzystania, jezeli odpowiada zharmonizowanej normie, Europejskiej Aprobacie
Technicznej lub niezharmonizowanym specyfikacjom technicznym uznanym na poziomie
wspolnotowym; w przypadku gdy wyroby majq male znaczenie z punktu widzenia
podstawowych wymagan oraz w przypadku gdy odbiegajq od istniejgcych specyfikacji
technicznych, ich przydatnos¢ do wykorzystania moze by¢é poswiadczona przez uprawniony
organ. Podstawowe wymagania dotyczace obiektow zamieszczono w zalaczniku 1 do
Dyrektywy i s3 one zbiezne z wymaganiami ustawy Prawo budowlane. Na uwage zastuguje
roOwniez uregulowanie umieszczone w art. 2.1, ktore jest zblizone do tresci art. 4 ustawy o
wyrobach budowlanych oraz art. 10 ustawy Prawo budowlane [3]. Warto przytoczy¢ tres¢
tego postanowienia: Panstwa Czlonkowskie podejmq wszelkie niezbedne srodki w celu
zapewnienia, aby wyroby, okreslone w art. 1 przeznaczone do wykorzystania w obiektach
mogty by¢ wprowadzane na rynek tylko wowczas, gdy sq uzZyteczne, to znaczy ze wykazujg
takie cechy, ze obiekty, w ktorych majq by¢é wbudowane, wmontowane, wykorzystane lub
instalowane, zakladajgc Ze obiekty te sq prawidlowo zaprojektowane i wykonane, moggq
spetniac¢ podstawowe wymagania, okreslone w art. 3, w tych przypadkach i tam, gdzie dla
okreslonych obiektow obowiqzujg przepisy zawierajgce takie wymagania.
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3. POLSKIE PRZEPISY PRAWNE A DYREKTYWA 89/106/EEC

Przewazajaca czg$¢ postanowien Dyrektywy znalazta odzwierciedlenie w polskim prawie.
Przedstawione ponizej krajowe przepisy odnoszg si¢ do wyrobow stosowanych
w wykonawstwie budowli transportowych:

— Podstawowym przepisem w obszarze budownictwa jest ustawa Prawo budowlane z dnia
7 lipca 1994 r., w ktorej art. 5, ust. 1 zawiera takie wymagania wymienionej dyrektywy
(odnoszace si¢ do projektowania, budowy, utrzymania 1 uzytkowania obiektu
budowlanego), jak: bezpieczenstwo  konstrukcji, bezpieczenstwo  pozarowe,
bezpieczenstwo uzytkowania, odpowiednie warunki higieniczne i zdrowotne oraz ochrona
srodowiska, ochrona przed halasem i1 drganiami, oszczedno$¢ energii i odpowiednia
izolacyjnos$¢ cieplna przegrod.

— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych. Ustawa okresla zasady
wprowadzania do obrotu wyrobow budowlanych, zasady kontroli wyroboéw budowlanych
wprowadzonych do obrotu oraz zasady dzialania organow administracji publicznej w tej
dziedzinie. Zawarta w art. 1 Dyrektywy 89/106/EEC definicja wyrobu budowlanego:
[... ] wyrob budowlany oznacza kazdy wyrob wyprodukowany w celu wbudowania go na
stale w obiekty budowlane obejmujgce zarowno budowle naziemne, jak i budowle
podziemne jest nieco bardziej ogdlna od definicji przedstawionej w omawianej ustawie.
Przez wyrdb budowlany nalezy rozumie¢ wedlug ustawy: [...] rzecz ruchomg, bez
wzgledu na stopien jej przetworzenia, przeznaczong do obrotu, wytworzong w celu
zastosowania w sposob trwaly w obiekcie budowlanym, wprowadzang do obrotu jako
wyrob pojedynczy lub jako zestaw wyrobow do stosowania we wzajemnym polqczeniu
stanowigcym integralng calos¢ uzytkowq i majgcq wplyw na spelnienie wymagan
podstawowych, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane.

— Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnos$ci w pelni dostosowuje
krajowy system oceny zgodnosci do wymagan UE. Jej celem jest eliminowanie zagrozen
stwarzanych przez wyroby dla Zycia lub zdrowia, uZytkownikow i konsumentow oraz
mienia, a takze zagrozen dla Srodowiska; znoszenie barier technicznych w handlu
i utatwianie migdzynarodowego obrotu towarowego, stworzenie warunkow do rzetelnej
oceny wyrobow i procesow ich wytwarzania przez kompetentne i niezalezne podmioty.
Ustawa przewiduje dwa rodzaje oceny zgodno$ci: ocen¢ obowigzkowa (z wymaganiami
zasadniczymi 1 szczegdtowymi), ktorej poddane beda wyroby mogace stwarza¢ zagrozenie
albo stuzy¢ ochronie lub ratowaniu: zycia, zdrowia, mienia lub $rodowiska oraz - ocene
dobrowolna.

— Ustawa z dnia 12 grudnia 2003 r. 0 ogolnym bezpieczenstwie produktéw okresla ogdlne
wymagania  dotyczace  bezpieczenstwa  produktow, obowiazki  producentow
1 dystrybutoréw w zakresie bezpieczenstwa produktéw oraz zasady i tryb sprawowania
nadzoru w celu zapewnienia bezpieczenstwa produktoéw wprowadzanych na rynek.

— Ustawa z dnia 12 wrze$nia 2002 r. o normalizacji. Celem normalizacji jest racjonalizacja
produkcji i ustug poprzez stosowanie uznanych regut technicznych Ilub rozwigzan
organizacyjnych; usuwanie barier technicznych w handlu i zapobieganie ich
powstawaniu, zapewnienie ochrony zZycia, zdrowia, Srodowiska i interesu konsumentow
oraz bezpieczenstwa pracy, poprawa funkcjonalnosci, kompatybilnosci i zamiennosci
wyrobow, procesow i ustug oraz regulowania ich roznorodnosci; zapewnienia jakosci
i niezawodnosci wyrobow, procesow i ustug; dziatania na rzecz uwzglednienia interesow
krajowych w normalizacji europejskiej i miedzynarodowej,; utatwiania porozumiewania
si¢ przez okreslanie terminow, definicji, oznaczen i symboli do powszechnego stosowania.
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— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 maja 2004 w sprawie kontroli wyrobow
budowlanych wprowadzonych do obrotu.

PKN, podobnie jak inne europejskie organizacje normalizacyjne, realizuje proces
normalizacyjny, kierujac si¢ takimi zasadami, jak: otwarto$¢, konsensus, roOwnowaga
1 przejrzystos¢. Kazda z zainteresowanych stron ma dostep do procesu decyzyjnego, nikt nie
jest uprzywilejowany, strony majg wglad w proces normalizacji na dowolnym jego etapie
oraz w proces decyzyjny, a wszystkie informacje wynikajace z dyskusji merytorycznych
1 z procesu decyzyjnego sg archiwizowane. Informacje na temat dziatan normalizacyjnych
upowszechniane sg za posrednictwem odpowiednich i dostgpnych srodkow [1, 5].

Zwazywszy na fakt, ze na ok. 2500 wszystkich Polskich Norm z grupy budownictwa 81 %
stanowig normy PN - EN, wprowadzone metoda (systematycznego) thumaczenia lub w jezyku
oryginalu (tabl. 1), mozna przebieg procesu normalizacyjnego uwaza¢ za wiasciwy. Nie
oznacza to jednak, ze wszyscy uzytkownicy norm moga by¢ w petni usatysfakcjonowani
kolejnoscig, tempem wdrazania i tlumaczenia na jezyk polski tych EN, na ktore jest
najwigksze zapotrzebowanie. Zastrzezenia dotycza ponadto organizacyjnej strony procesu
normalizacji i procesu decyzyjnego — chodzi o inspirowanie, Kkierowanie prac
I koordynowanie merytorycznych ustalen pomiedzy PKN a administracja rzgdowa. Powyzsze
uwagi wypowiadane sg rowniez przez srodowiska zwigzane z budownictwem drogowym,
w szczegolnosci w odniesieniu do drogowych wyrobéw budowlanych wykorzystywanych do
wykonywania nawierzchni asfaltowych [2].

Tablica 1
Liczba norm majacych zastosowanie podczas realizacji budowli transportowych
(stan na dzien 15.01.2011 r.)

Grupa i podgrupa norm Liczba norm PN Normy PN — EN
Budownictwo 2502 2024
Materiaty budowlane 901 763
Inzynieria ladowa 573 474
Budownictwo drogowe 277 255
Budownictwo kolejowe 41 37
Normy zharmonizowane z Dyrektywa
89/106/EEC 568 568

Zrédto: Polski Komitet Normalizacyjny [5]

Jak wynika z krotkiego przegladu ustaw i przepisow wykonawczych istotnych z punktu
widzenia legislacji w obszarze wyrobéw budowlanych, proces harmonizacji polskich
przepisow budowlanych 1 normalizacyjnych z Dyrektywa 89/106/EEC oraz innymi
przepisami 1 dokumentami europejskimi mozna oceni¢ pozytywnie.

4. WYKONAWCZE PRZEPISY BUDOWNICTWA DROGOWEGO
| KOLEJOWEGO

Obydwa wymienione na wstepie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej nazywane dalej ,,warunkami technicznymi” (w skrocie WT) maja zastosowanie przy
projektowaniu, wykonywaniu i eksploatacji drog publicznych i budowli kolejowych oraz
zwigzanych z nimi urzadzen budowlanych, a takze przy ich odbudowie, rozbudowie
1 przebudowie. ,,Warunki techniczne” sa przepisami prawnymi, a wi¢c na inwestorach,
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projektantach, wykonawcach, a takze na organach administracji i nadzoru budowlanego

spoczywa obowigzek bezwzglednego ich stosowania. Problemem jest jednak to, ze od ponad

dziesieciu lat nie s3 one aktualizowane, wigc ich przydatno$¢ praktyczna w wielu
przypadkach okazuje si¢ znikoma. Zawarte w nich niektoére postanowienia szczegdtowe stoja

W sprzeczno$ci z: obecnymi osiggnigeciami nauki, nowymi rozwigzaniami technicznymi,

nowoczesnymi technologiami wytwarzania wyroboéw 1 wykonywania robot budowlanych, ze

zmianami w wymaganiach dotyczacych srodowiska naturalnego i bezpieczenstwa i innymi.

Ogolnie mozna wigc stwierdzi¢, ze zarbwno WT — drogowe, jak i WT — kolejowe, bedace

aktami prawnymi, nie nadazajg za postepem wiedzy w wielu dziedzinach, co komplikuje

prace przede wszystkim projektantom. Nie sg to wprawdzie jedyne przepisy, ktore wymagaja
znowelizowania, lecz rola ,,warunkéw technicznych” wobec ogromu zadan inwestycyjnych
realizowanych lub oczekujacych na realizacj¢ w Polsce jest szczegodlna. ,,Warunki

techniczne” powinny przyczyni¢ si¢ bowiem do usprawnienia (udoskonalenia i

przyspieszenia) procesu budowlanego we wszystkich fazach, dostarczajac jego uczestnikom

czytelnych 1 niebudzacych watpliwosci informacji, tam gdzie jest to konieczne 1 mozliwe.

Natomiast postanowienia o duzym stopniu niejednoznaczno$ci powinny by¢ opatrzone

obszernym komentarzem (zatacznikiem do warunkéw technicznych), stanowigcym integralng

czgs¢ WT. Osobny problem stanowig obligatoryjnos¢ i dobrowolno$¢ stosowania
konkretnych przepisow oraz ich zakwalifikowanie do zbioru wymagajacego blizszego
omowienia.

Zadaniem komentarza byloby nie tylko pouczenie, w jaki sposob interpretowac i stosowac
odpowiednie przepisy w szczegélnych przypadkach, lecz takze pobudzanie innowacyjnosci
opartej na wiedzy, utatwienie uczestnikom procesu inwestycyjno-budowlanego kreowania i
transferu wiedzy, m.in. przez zasugerowanie odpowiedniej dokumentacji technicznej lub
normy. Nie bez znaczenia jest przy tym wywolanie wsrdd: inwestoréw, projektantow,
inspektorow nadzoru, kierownikow budowy, organow administracji budowlanej i nadzoru
takiej reakcji, ktora sktanialaby ich do podejmowania decyzji w sposob swiadomy i w petni
odpowiedzialny. Praktyka pokazuje, ze na przyktad sformutowanie przepisu w postaci ,,(...)
powinien wynosi¢ co najmniej (...)” prowadzi do przyjmowania do realizacji projektow
charakteryzujacych si¢ najprostszymi, czesto bigednymi, ale najtanszymi rozwigzaniami
konstrukcyjnymi lub technologicznymi. Zwykle jest to rozstrzygnigcie niewlasciwe, ale
odniesione do obiektow drogowo-kolejowych ze wzgledu na dlugi okres ich Zzycia —
szczegblnie nieracjonalne. Ponadto, przepis zawarty w warunkach technicznych, ktory podaje
wartosci minimalne bez opatrzenia go komentarzem odwotujagcym si¢ do regul sztuki
inzynierskiej, utrudnia tworcom i innym uczestnikom procesu budowlanego przekonywanie o
stusznosci swego stanowiska.

Sprawa dyskusyjng jest rowniez okreslenie poziomu ogoélnosci ,,warunkow technicznych”.
Wymieni¢ tu mozna dwa skrajne podejscia:

1) ogodlne, o stosunkowo malej szczegotowosci, z zaleceniem stosowania konkretnych
dokumentow zrodtowych (z wielu powodow podejscie korzystne dla ostatecznego ksztattu
dzieta, lecz preferujace organizacje oparte na wiedzy z duzym kapitalem intelektualnym),

2) o znacznym stopniu szczegdtowosci, wygodne dla niewielkich biur projektowych
1 organ6w administracji samorzadowych $rednich 1 matych miejscowosci.

Kazde z rozwigzan jest poddawane ostrej krytyce srodowisk naukowych i branzowych,
lecz warto zauwazy¢, ze zaleta podejscia polegajacego na uszczegdlowieniu przepisow WT
jest m. in. mozliwo$¢ skrocenia przedinwestycyjnej fazy cyklu zycia projektu (bardzo wazna
cecha przynajmniej do 2020 roku) oraz ulatwienie dostgpu do rynku ustug projektowych
wigkszej liczbie indywidualnych tworcow, w tym miodych inzynierow.

Interesujace wypowiedzi na powyzszy temat zawierajg publikacje [2] 1 [6], w ktorych
autorzy przedstawiaja bardzo konkretne i mozliwe do zrealizowania w krotkim czasie
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propozycje dotyczace nowelizacji ,,(...) warunkdow technicznych, jakim powinny odpowiadac

drogi publiczne 1 ich usytuowanie”. Ws$rdd zmian przepisow, koniecznych do

przeprowadzenia, za najbardziej pilne wymienia si¢ [6]:

— okreslenie zasad: doboru przekroju poprzecznego drog ekspresowych, rozbudowy
przekroju droég dwujezdniowych, przebudowy drég z utwardzonymi poboczami na drogi
0 przekroju 2+1- pasowym, ksztaltowania ramp drogowych, zwickszenia wysoko$ci
skrajni na drogach klasy A, Si GP do 5, 0 m;

— precyzyjne ustalenie dotyczace: funkcji jezdni zbierajaco-rozprowadzajacych i jezdni
»serwisowych”, lokalizacji infrastruktury technicznej w pasie drogowym niezwigzanej
z droga, warunkoéw lokalizacji publicznych zjazdow;

— zdefiniowanie obszarow skrzyzowania, wezta, obszaréw oddziatywan skrzyzowania,
wezla; dopuszczenie stosowania przy rozbudowie i przebudowie skrzyzowan krotszych,
dodatkowych paséw do skretow w lewo 1 w prawo; wskazanie mozliwo$ci lokalizacji
MOP w weztach drég ekspresowych;

— dokonanie aktualizacji wymagan widocznosci na: drogach, skrzyzowaniach i przejsciach
dla pieszych.

Niezaleznie od nowelizacji WT, nalezy przeorientowaé filozofie systemu przepiséw
techniczno-budowlanych, utworzonego na potrzeby projektowania i realizacji inwestycji
drogowo-kolejowych [2]. System ten powinien zapewni¢, takze za posrednictwem kanatow
komunikacyjnych i informacyjnych, usprawnienie dostgpu do: stale aktualizowanych,
pelnych 1 jednoznacznych przepisow prawa polskiego, specyfikacji technicznych
w rozumieniu Dyrektyw 2008/57/EC oraz 89/106/EEC, a takze innych dokumentow
technicznych, z wyraznym zaznaczeniem ich obligatoryjnego lub fakultatywnego charakteru.

5. PODSUMOWANIE

O powodzeniu przedsigwzi¢¢ dotyczacych infrastruktury transportowej, podobnie zreszta
jak innych inwestycji, decydujag m. in.: niskie koszty, zapewnienie krotkich terminow
realizacji oraz wysoka jako$¢ projektow. Wszystkie wymienione wymagania zaleza
w znacznym stopniu od stanu krajowych przepisow technicznych 1 zaawansowania prac
normalizacyjnych. Doswiadczenia z prowadzonych w Polsce inwestycji drogowych
1 kolejowych pozwalaja na wysuniecie nastgpujacych wnioskow:

— Proces harmonizacji polskich przepisow budowlanych i normalizacyjnych z Dyrektywa
89/106/EEC oraz innymi przepisami i dokumentami europejskimi mozna ocenié
pozytywnie. Zastrzezenie budzi jednak zbyt duza liczba drogowych i kolejowych norm
PN — EN, wprowadzonych do zbioru Polskich Norm w jezyku oryginatu.

— Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych obejmujacych budowle drogowe
1 budowle kolejowe nie sg nowelizowane od chwili ich wydania, nie stanowia wigc Zrodta
informacji dla uczestnikow procesu budowlanego o mozliwosciach zaadaptowania:
najnowszych osiggnie¢ nauki, aktualnych rozwigzan technicznych, nowoczesnych
technologii wytwarzania wyrobow i wykonania robot budowlanych.
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