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WPLYW OGRANICZENIA RUCHU TRANZYTOWEGO W MIESCIE
NA POZIOM HALASU KOMUNIKACYJNEGO

Streszczenie. W pracy zostaly przedstawione wyniki badan poziomu hatasu
komunikacyjnego, przeprowadzonych na drodze lokalnej przed oraz po otwarciu odcinka
autostrady A4. Odcinek pomiarowy zostal wybrany na podstawie przeprowadzonej analizy
nat¢zenia ruchu pojazdéw. Przed otwarciem odcinka autostrady pomigdzy we¢ztem Batory w
Chorzowie a wezlem Sos$nica w Gliwicach, stanowiacego obwodnic¢ dla potudniowych
dzielnic miasta Ruda Slaska, droga lokalna, dla ktérej przeprowadzono pomiary, byta gtéwna
arterig dla ruchu tranzytowego wschédd — zachdd.

INFLUENCE OF THE RESTRICTION OF TRANSIT TRAFFIC IN THE
CITY ON TRAFFIC NOISE

Summary. The following paper presents the results of the measurements of the traffic
noise near local road before and after, the next part of motorway has been opened. The section
of motorway has been chosen taking into consideration the analysis of number of vehicles.
Before the next part of motorway, between the Batory interchange in Chorzéw and the
Sosnica interchange in Gliwice, was opened, the local road had been the main transit road
from east to west.

1. WPROWADZENIE

Autostrada jest to droga spetniajaca warunki pierwszej klasy technicznej, umozliwiajaca
szybkie 1 bezpieczne poruszanie si¢ pojazdéw samochodowych, oraz taczaca osrodki zycia
gospodarczego, administracyjnego i turystycznego [1]. Autostrady rozdzielaja ruch
tranzytowy i ruch lokalny. Z jednej strony autostrady maja negatywny wptyw na Srodowisko,
z drugiej strony stanowia korzystne rozwiazanie komunikacyjne, a takze powoduja odciazenie
drég lokalnych. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku ruchu tranzytowego wystgpujacego
na drogach lokalnych, przebiegajacych w bezposrednim sasiedztwie budynkéw uzytecznosci
publicznej, tj. szkol, szpitali itp. Wysoki poziom hatasu, spowodowany duza liczba
przejezdzajacych pojazdéw, utrudnia, a czasem wrecz uniemozliwia pracg. Juz poziom hatasu
w granicach od 35 do 70 dB(A) wplywa na zmegczenie ukladu nerwowego cztowieka,
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powaznie utrudnia zrozumiato§¢ mowy, zasypianie i wypoczynek, moze powodowac
rozproszenie uwagi, utrudnia¢ pracg¢ i zmniejsza¢ jej wydajno$¢ [2]. Dlatego w duzych
miastach prowadzone sq pomiary poziomu hatasu [3], podejmowane sa proby ograniczenia
poziomu hatasu poprzez budowg barier dzwigkowych [4] lub rozbudowe¢ infrastruktury
drogowej poza centrum miast [5].

2. METODYKA POMIAROW

Pomiary zostaly wykonane na drodze lokalnej w Rudzie Slaskiej — Kochtowicach,
taczacej Katowice z Gliwicami. Wykonano je w miejscu, gdzie znajduje si¢ Zesp6t Szkot
Ogodlnoksztatcacych nr 3 na ul. Oswigcimskie;j.

Przed otwarciem kolejnego odcinka autostrady, pomigdzy we¢ztem Batory w Chorzowie
a weztem Sodnica w Gliwicach, przez wybrana droge lokalng przejezdzaty pojazdy jadace
z Katowic do Gliwic. Wykonane pomiary miaty na celu okresli¢, jaki poziom hatasu
emitowaly pojazdy przed otwarciem kolejnego odcinka autostrady A4 oraz w jakim stopniu
bodowa autostrady spowodowata obnizenie liczby przejezdzajacych pojazdéw i poziomu
hatasu, a wigc jak autostrada wptywa na ruch na drogach lokalnych.

Do pomiaréw zostaly uzyte dwa mierniki poziomu dzwigku IM — 10 oraz SON - 50.
Zgodnie z normami IEC 651 i IEC 804 to przyrzady klasy doktadnosci 1. Mierza one poziom
ekspozycji na hatas odniesiony do 8-godzinnego lub innego, ustawionego dnia pracy.
Pomiary zostaty przeprowadzone w godzinach pracy szkoty.

3. WYNIKI BADAN

Pomiary wykonano przed szkota ok. 0,5 m od krawedzi jezdni. Nast¢pnie wykonano je
w szkole na pierwszym pigtrze, w czterech punktach pomiarowych. Schemat z zaznaczonymi
miejscami pomiarowymi przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Schemat z lokalizacja miejsc pomiarowych
Fig. 1. The scheme of points, where the measurements were taken
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Ponizej, na rysunku 2, przedstawiono zdjecie miejsca pomiaréw w Rudzie Slaskiej —
Kochtowicach.

Rys.2-. idj'éc_:iéﬂmiej sca pomiaféw h
Fig.2. The picture of place, where the measurements were taken

Na rysunku 3 przedstawiono wyniki pomiaréw wykonanych przed szkota w odlegtosci
ok. 0,5 m od drogi oraz w szkole, na pierwszym pigtrze, przy otwartym oknie (punkt C).
Pomiary zostalty wykonane przed otwarciem oraz po otwarciu kolejnego odcinka autostrady
A4.
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Rys.3. Pomiary wykonane przed oraz po otwarciu kolejnego odcinka autostrady A4
Fig .3. Results of the measurements near school, before and after the motorway opening
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W tablicy 1 przedstawiono S$redni poziom hatasu, maksymalny poziom hatasu
wystepujacy podczas pomiaréw oraz liczbg pojazdéw przejezdzajacych podczas pomiaréw.

Tablica 1
Pomiary wykonane przed otwarciem kolejnego odcinka
autostrady A4

Mierzona wielko$¢ Punkt E Punkt C
Sredni poziom 70.1 68.1
hatasu, dB(A)

Maksymalny poziom 9.8 96.2
hatasu, dB(A)

Liczba pojazdéw 179 312

W tablicy 2 przedstawiono wyniki pomiaréw po otwarciu kolejnego odcinka autostrady
A4

Tablica 2
Pomiary wykonane po otwarciu kolejnego odcinka
autostrady A4

Mierzona wielko$¢ Punkt E Punkt C
Sredni poziom 63.8 65.5
hatasu, dB(A)

Maksymalny poziom 82.5 9
hatasu, dB(A)

Liczba pojazdéw 78 103

W szkole wykonano pomiary w czterech punktach pomiarowych. Wszystkie pomiary
wykonane zostaly przy otwartym oknie, na pierwszym pigtrze. Rysunek 5 (tabela 3)
przedstawia uzyskane wyniki.
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Rys. 4. Pomiary wykonane przed oraz po otwarciu kolejnego odcinka autostrady A4
Fig. 4. Results of the measurements before and after the motorway opening
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W tablicy 3 przedstawiono wyniki pomiaréw w punktach A, B, C i D przed otwarciem
odcinka autostrady A4, pomigdzy wezlem Batory w Chorzowie a wezlem So$nica
w Gliwicach.

Tablica 3

Pomiary wykonane przed otwarciem kolejnego odcinka autostrady A4
Mierzona wielko$é Punkt A Punkt B Punkt C Punkt D
Sredni poziom hatasu, 63.5 63.5 68,1 56,5
dB(A)
Maksymalny poziom 91,6 92,0 96,2 76,5
hatasu, dB(A)
Liczba pojazdéw 269 244 312 262

W tablicy 4 przedstawiono wyniki pomiaréw w punktach A, B, C i D po otwarciu
odcinka autostrady A4, pomigdzy weztem Batory w Chorzowie a wezlem So$nica
w Gliwicach.

Tablica 4
Pomiary wykonane po otwarciu kolejnego odcinka autostrady A4
Mierzona wielko$é Punkt A Punkt B Punkt C Punkt D
Sredni poziom hatasu, 59,1 60,9 65.5 56,3
dB(A)
Maksymalny poziom 84,2 86 92 75,3
hatasu, dB(A)
Liczba pojazdéw 183 105 103 160

Wykonane pomiary pokazuja, iz po otwarciu odcinka autostrady A4 pomigdzy weztem
Batory w Chorzowie a weztem Sosnica w Gliwicach, liczba pojazdéw oraz poziom hatasu na
drodze lokalnej w Rudzie Slaskiej znacznie zmniejszyty sig.

4. PODSUMOWANIE

W pracy zostaly przedstawione wyniki pomiaréw wykonanych na drodze lokalnej
znajdujacej si¢ w poblizu autostrady A4. Droge wybrano ze wzgledu na to, iz przed
otwarciem odcinka autostrady A4, pomigdzy weztem Batory w Chorzowie a weztem So$nica
w Gliwicach, odbywat si¢ nia ruch tranzytowy w kierunku Gliwic. Pomiary wykonano w
miejscu, gdzie znajduje si¢ szkota. Punkty pomiarowe wybrano tak, aby okresli¢ wplyw drogi
na pracg¢ szkole. Znaczna liczba przejezdzajacych pojazdéw utrudniata, a czasem wregcz
uniemozliwiata prace w klasach, ktérych okna znajduja si¢ od strony badanej drogi.

Z analizy uzyskanych wynikow mozna wywnioskowaé, iz ruch na drodze lokalnej
po otwarciu autostrady wyraznie obnizyl si¢. Spowodowalo to znaczy spadek poziomu
hatasu. Najwigkszy spadek odnotowano 0,5 m od krawedzi drogi oraz przy oknach od strony
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drogi. Poziom hatasu przy oknie, ktére znajduje si¢ po drugiej stronie szkoly, praktycznie nie
zmienit si¢.

Z przeprowadzonych pomiaréw wynika, iz autostrada spetnila zalozenia, a wigc przejeta
ruch tranzytowy i odcigzyta drogi lokalne.
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