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KIERUNKI DZIALAN NA RZECZ ROZWOJU
LOGISTYKI MORSKIEJ W UNII EUROPEJSKIEJ

Streszczenie: Artykut dotyczy dziatan na rzecz rozwoju logistyki morskiej Unii
Europejskiej. W tym celu dokonano przegladu dzialan w zakresie dazenia do osiaggnigcia
nowych standardéw systemu transportowego, zintegrowanego podejscia do polityki morskiej
Unii Europejskiej, priorytetow 1 polityki transportu morskiego do 2018 roku oraz podjetych
1 planowanych dzialan na rzecz stworzenia nowych zasad funkcjonowania zintegrowanego
fancucha logistycznego, w tym udziatlu transportu morskiego w tym tancuchu.

Stowa kluczowe. System transportowy Unii Europejskiej, zintegrowana polityka morska,
polityka transportu morskiego, logistyka transportu morskiego, logistyka morska.

COURSES OF ACTION FOR THE DEVELOPMENT
OF LOGISTICS SEA IN THE EUROPEAN UNION

Summary: This article applies to actions for the development the European Union's
maritime logistics. For this purpose, a review of activities aiming to achieve new standards of
the transport system, an integrated approach to Maritime Policy, Priorities and maritime
transport policy until 2018 and the actions taken and planned to create new rules for the
operation of an integrated supply chain, including the participation maritime transport chain.

Keywords. European Union's transport system, an integrated maritime policy, maritime
policy, maritime logistics, maritime logistics.

1. WPROWADZENIE

Morze 1 morska dziatalno$¢ gospodarcza od zawsze stanowity o tozsamosci Europy.
Szacuje sig, ze od 3 do 5% PKB Unii Europejskiej wytwarzane jest przez morskie przemysty
i ustugi.! Morskie regiony Unii Europejskiej generuja wspolczesnie ponad 40% PKB.
Dominacja Unii Europejskiej w gospodarce §wiatowej dotyczy przede wszystkim zeglugi
i portow morskich, turystyki morskiej, technologii budowy statkow, biotechnologii morskiej
i energii odnawialnej, akwakultury czy gornictwa morskiego. W  wewnetrznych
i zewnetrznych stosunkach handlowych i wymianie towarowej Unii Europejskiej transport
morski ma znaczenie podstawowe. Ocenia si¢, ze ok. 90% przewozow zewnetrznych
realizowanych jest droga morska. Udzial armatorow europejskich w $wiatowej flocie

! Bez uwzglednienia takich surowcow jak ropa naftowa, gaz ziemny czy potowy ryb.
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transportowej przekracza 40%, za$§ porty europejskie przetadowuja ok. 3,5 min ton towarow
rocznie (ponad 40% obrotéw portéw swiatowych) i 350 mln pasazeréw rocznie, zatrudniajac
pod 350 tys. 0sdb, oraz generujacych wartos¢ dodang na poziomie 20 mld euro. Bioragc pod
uwage priorytety polityki morskiej i transportowej, powyzsze wartoSci W perspektywie
najblizszych lat znacznie si¢ zwigksza. Obszary morskie sg generatorem rozwoju europejskiej
turystyki morskiej, budownictwa okrgtowego, rozwoju sektora energetycznego (na bazie
pozyskiwanej ropy naftowej i gazu, energii odnawialnej), technologii morskich, sektora
polowdéw iprzetworstwa ryb i innych organizméw morskich. Powyzsze przestanki sg
podstawa zainteresowania krajow Unii Europejskiej w zakresie wzrostu konkurencyjnosci
transportu towaréw, w tym droga morska. Zegluga i porty morskie to najwazniejsze ogniwa
tancuchow logistycznych, Ilaczacych rynek europejski z rynkami mi¢dzynarodowymi.
Dzialania na rzecz rozwoju logistyki przewozdéw towarowych 1 logistyki morskiej wpisujg si¢
w najnowsze priorytety polityki transportowej Unii Europejskie;.

2. DZIALANIA NA RZECZ OSIAGNIEC KONKURENCYJNOSCI
1 ZASOBOOSZCZEDNOSCI SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
UNII EUROPEJSKIEJ

Dotychczasowe dziatania Unii Europejskiej w ramach stworzenia wewngtrznego rynku
transportu, pomimo realizacji wielu priorytetow, nie zlikwidowaty wszystkich ,,waskich
gardel” 1 innych barier funkcjonowania systemu transportowego. Zwlaszcza zbyt matg uwage
przywigzano do malejgcej dostepnosci zasobow i ograniczen w zakresie srodowiska. Brak jest
tez osiggnig¢ w zakresie kompatybilno$ci systemow transportowych obu obszaréw Unii
Europejskiej (Europy Zachodniej i Wschodniej), zwlaszcza w zakresie transportu:
drogowego, wodnego s$rodladowego 1 lotniczego. Zbyt male sg tez zmiany systemu
transportowego Unii Europejskiej w zakresie oszczednych pod wzgledem kosztow 1 energii
rozwigzan techniczno-technologicznych. Nadal ponad 50% potrzeb energetycznych UE
W zakresie transportu zalezy od ropy i produktow ropopochodnych. W dalszym ciggu
transport pozostaje znacznym zrodlem hatasoOw i zanieczyszczenia powietrza. Znaczne s3 tez
opdznienia dziatan w zakresie nowych technologii pojazdow 1 zarzadzania ruchem, pomimo
liderowania wielu firm europejskich w zakresie infrastruktury, logistyki, systemow
zarzadzania ruchem czy produkcji $rodkéw transportowych. W zakresie rozwoju
infrastruktury transportu w UE niezbedne jest nowe podej$cie do jej finansowania oraz cen
uzytkowania. Z dzialan podjetych w ramach ,,Biatej Ksiggi” w 2001 roku udalo si¢ gtownie
zrealizowaé liberalizacje rynku ustug lotniczych, transportu drogowego i1 w mniejszym
zakresie kolejowego. Znacznie tez zwigkszono stopien bezpieczenstwa i ochrony
poszczegdlnych rodzajow transportu.’ Dziatania w ramach transeuropejskich sieci
transportowych w znacznym stopniu przyczynity si¢ do wzrostu spojnosci terytorialnej
i budowy szybkich linii kolejowych. Zwigkszono ekologiczno$¢ transportu i proceséw
logistycznych. Plan utworzenia jednolitego obszaru transportu Unii Europejskiej przewiduje:®
- zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie jego mobilnosci (w tym m.in.:

umocnienie przemystu transportowego jako sektora gospodarki, zniwelowanie zalezno$ci

systemu transportowego od ropy naftowej, oszczedne gospodarowanie zasobami, poprawe
efektywnosci energetycznej pojazdow, optymalizacje dziatania multimodalnych

2 Biala Ksigga, Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu, Komisja Europejska, Bruksela
2011.
% Ibidem, s. 4.
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tancuchow logistycznych, lepsze systemy zarzadzania ruchem i informacja, pelny rozwoj

zintegrowanego europejskiego rynku kolejowego, zniesienie ograniczen w zakresie

kabotazu, zniesienie barier w zegludze morskiej bliskiego zasiggu),

- wdrozenie efektywnej sieci multimodalnego podrézowania i transportu miedzy miastami
(w tym m.in.: w przypadku ruchu pasazerskiego — wigksze wykorzystanie autobusow,
transportu kolejowego 1 lotniczego, za$§ w przypadku towardw — rozwigzania
multimodalne oparte na srodkach tranzytu wodnego i kolejowego na dalekie odleglosci,
lepsza integracja sieci, stosowanie inteligentnych systemow transportowych, skuteczna
wspotmodalno$¢, srodowiskowa optymalizacja korytarzy transportowych, rozwdj sieci
portéw morskich jako centrow logistycznych i miejsc obstugi towaréw w relacjach
wewnatrzunijnych i1 pozaunijnych, petne wykorzystanie potencjatu zeglugi srodladowej),

- zapewnienie réwnych szans dla  podrézowania na  dalekie  odleglosci
I migdzykontynentalnego transportu towaréw (w tym m.in.: zwiekszenie przepustowosci
portdw lotniczych 1 dwukrotny wzrost dziatalnosci lotniczej do 2050 r., przejecie srednich
odleglosci przez szybka kolej, dalsze wzmocnienie roli transportu morskiego
w przewozach towarowych, przy jednoczesnym egzekwowaniu wysokich norm
bezpieczenstwa, ochrony Srodowiska, oraz zastosowanie lepszych paliw i technologii),

- utworzenie konkurencyjnego 1 zasobooszczednego systemu transportu (w tym m.in.:
rozw0j 1 wprowadzenie nowych paliw 1 systeméw napedowych zgodnych z zasada
zrbwnowazonego rozwoju, optymalizacja dziatania multimodalnych fancuchow
transportowych, poprzez m.in.: lepsze wykorzystanie energooszczednych srodkoéw
transportu, wzrost efektywnosci korzystania z transportu 1 infrastruktury dzigki systemom
informacji i zachetom rynkowym).

Jednolity europejski obszar transportu powinien utatwia¢ przemieszczanie si¢ towarow,
obnizy¢ jego koszty i zapewni¢ jednolity, zrownowazony rozwoj transportu. Sprzyja¢ temu
bedzie wdrozenie jednolitej przestrzeni powietrznej z zagwarantowaniem wysokie]
przepustowos$ci i jakoSci portow lotniczych, usuniecie ,,waskich gardel” w sektorze
kolejowym poprzez utworzenie jednolitego europejskiego obszaru  kolejowego,
pozbawionego przeszkod technicznych, administracyjnych i prawnych. Dalsza integracja
rynku drogowego transportu towardw, zapewnienie nowych ram dla zadan europejskich
w zegludze srodladowej oraz stworzenie ,,niebieskiego pasa” w przestrzeni morskiej wokot
Europy, gwarantujagcego minimum formalnosci w ruchu statkow morskich; wigksze
zwrocenie uwagi na zasoby ludzkie w transporcie poprzez lepsza jako$¢ miejsc 1 warunkow
pracy, ochrona bezpieczenstwa transportu spoza UE, wdrozenie narzedzi informatycznych
zapewniajacych bezpieczenstwo i1 ochrone transportu morskiego oraz ochron¢ srodowiska
przed zanieczyszczeniami pochodzacymi ze statkow, zagwarantowanie najwyzszej jakosci,
dostepnosci i niezawodnosci ustug transportowych.

3. KONCEPCJA ZINTEGROWANEGO PODEJSCIA DO POLITYKI MORSKIEJ
UNII EUROPEJSKIEJ

Glownym celem zintegrowanej polityki morskiej Unii Europejskiej jest opracowanie
i wprowadzenie zintegrowanego, skoordynowanego, spdjnego, przejrzystego i zgodnego
Z zasadami zrownowazonego rozwoju procesOw podejmowania decyzji w odniesieniu do
oceandw, morz, regionéw przybrzeznych, wyspiarskich i1 najbardziej oddalonych od sektorow
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morskich.* Strategiczne cele polityki morskiej obejmujg zintegrowane zarzadzanie sprawami

morskimi na wszystkich szczeblach, dalszy rozwdj i modernizacj¢ zintegrowanych strategii

na rzecz basendéw morskich, dalszy rozwoj przekrojowych instrumentéw dla zintegrowanego
ksztattowania polityki, majacej na celu poprawe synergii i koordynacje¢ istniejagcych strategii
politycznych i instrumentdw, wigksze zaangazowanie zainteresowanych stron w systemy
zintegrowanego zarzadzania sprawami morskimi, ochron¢ i zrownowazong eksploatacje
zasobéw morskich i przybrzeznych, a takze okreSlenie granic zrownowazonego rozwoju
dziatalnosci czlowieka oraz ochrong $rodowiska  morskiego i przybrzeznego oraz
roznorodnosci biologiczne;j.®

Cele operacyjne tej polityki dotycza:

- propagowania dziatah stuzacych zachecaniu panstw czlonkowskich 1 regionéw UE do
rozwijania, wprowadzania lub realizacji zintegrowanego zarzadzania sprawami morskimi,

- propagowanie mi¢dzynarodowych platform 1 sieci wspotpracy, skupiajgcych
przedstawicieli wiladz publicznych, organdéw regionalnych 1 lokalnych, przemystu,
srodowisk naukowych, organizacji spoleczenstwa obywatelskiego 1 partneréw
spotecznych,

- zwigkszenie rozpoznawalnos$ci zintegrowanego podejscia do spraw morskich,

- wspolnego mechanizmu wymiany informacji dla obszarow morskich Unii Europejskiej,

- wdrozenia morskiego planowania przestrzennego oraz zintegrowanego zarzadzania strefg
przybrzezng, ktérg stanowia wazne instrumenty zréwnowazonego rozwoju obszaréw
morskich i regionow przybrzeznych oraz przyczyniaja si¢ do rozwoju ladowo-morskich
powiazan,

- zapewnienie obszernej i powszechnie dostepnej bazy danych i wiedzy o morzu,

- wspieranie ochrony 1 zachowania $rodowiska morskiego przybrzeznego, a takze
zapobieganie ingerencji w srodowisko morskie,

- przyczynienie si¢ do ochrony zdrowia, réznorodnosci biologicznej 1 odpornosci
ekosystemow morskich i przybrzeznych,

- propagowanie dzialan na rzecz tagodzenia skutkéw zmian klimatycznych dla srodowiska
morskiego,

- wspieranie rozwoju i realizacja zintegrowanych strategii na rzecz basenéw morskich,

- propagowanie inicjatyw na rzecz wzrostu zatrudnienia w sektorach morskich,

- wspieranie szkolenia, edukacji i mozliwosci kariery w zawodach morskich,

- propagowanie rozwoju turystyki przybrzeznej, morskiej i wyspiarskiej.®
Zaktada sie, iz zintegrowana polityka morska nie moze pozostawac polityka o wymiarze

europejskim. Ekosystemy morskie 1 gospodarka morska majg zasieg ponadkrajowy.

Realizacja podstawowych celow tej polityki musi taczy¢ sie z solidng wspotpracy

miedzynarodowa w sprawach morskich (w tym glowne takie zagadnienia, jak: zmienny

klimat, zréwnowazona eksploatacja zasobow morskich, uczciwa konkurencja w zegludze

i przemysle stoczniowym, promowanie godnych warunkéw pracy w sektorze morskim).’

4 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego,
Komitetu Regiondw pt. Zintegrowanie polityki morskiej Unii Europejskiej, KOM/2007/574, Bruksela 2007.

® Sprawozdanie Komisji Wspélnot Europejskich z postepu prac w dziedzinie zintegrowanej polityki morskiej UE
(SEC/2009/1343), Bruksela 2009.

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 1255/2011 z dnia 30 listopada 2011 ustanawiajace
Program na rzecz dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej, Dziennik Urzedowy L 321 Unii
Europejskiej.

" Rozw6j miedzynarodowego wymiaru zintegrowanej polityki morskiej Unii Europejskiej. Komunikat Komisji
Wspolnot Europejskich, Bruksela 15.10.20009.
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4. CELE I PRIORYTETY POLITYKI TRANSPORTU MORSKIEGO UNII
EUROPEJSKIEJ DO 2018 ROKU

Dla krajow Unii Europejskiej transport morski jest kluczowym warunkiem rozwoju
gospodarczego oraz konkurencyjnosci gospodarki i przedsigbiorstw europejskich na
swiatowym rynku. Chcac zapewni¢ odpowiednig jakos¢ i cigglo$¢ ushug transportu morskiego
nalezy prowadzi¢ odpowiednig polityke w zakresie jego funkcjonowania i rozwoju. Cele
polityki transportu morskiego stanowig priorytety polityki transportowej Unii Europejskiej,
dostosowujac si¢ do zmian w otoczeniu blizszym i dalszym. Dokumenty programowe
Komisji Wspolnot Europejskich zawieraja gtdowne cele strategiczne europejskiego systemu
transportu morskiego do 2018 roku oraz podstawowe obszary, w ktorych zachodzi potrzeba
podjecia dziatan na poziomie Wspdlnoty, aby umocni¢ konkurencyjnos¢ sektora i podniesc
jego ekologicznos¢.®

Tabela 1
Cele strategiczne polityki transportu morskiego Unii Europejskiej do 2018 roku
Obszary celow Cele strategiczne
Konkurencyjno$¢ na Stworzenie ram prawnych w sektorze transportu morskiego,
globalnym rynku sprzyjajacych wysokiej jako$ci zeglugi i1 operatoréw europejskich,
frachtowym jasne i konkurencyjne zasady w zakresie podatku tonazowego

i dochodowego oraz pomocy panstwa dla transportu morskiego, tworzace
zachete do tworzenia zeglugi przyjaznej srodowisku, innowacji
technologicznych, miejsc pracy i kwalifikacji zawodowych,
podjecie dziatan na rzecz sprawiedliwych warunkéw w zakresie
mig¢dzynarodowego handlu morskiego i dostgpu do rynkow,
dazenie do stworzenia uczciwych warunkow konkurencji w transporcie
morskim,
przeglad zasad dotyczacych konkurencji w zakresie §wiadczen i ustug
transportu wodnego do i z Europy,
przestrzeganie mi¢gdzynarodowych ram w zakresie praw i obowigzkow
panstw bandery, panstw portu i panstw nadbrzeznych.

Ksztaltowanie zasobow Podjecie dziatan zwigkszajacych atrakcyjnos¢ zawodoé6w morskich,
ludzkich oraz morskie | przyjecie odpowiednich $rodkow otwierajacych dlugofalowe perspektywy
know-how rozwoju kariery w klastrach morskich,

podniesienie wiedzy o mozliwosciach zatrudnienia i poprawa mobilnosci
pracownikow sektora gospodarki morskiej,
wspieranie dziatan IMO 1 ILO na rzecz sprawiedliwego traktowania
marynarzy,
weryfikacja prawodawstwa socjalnego w zegludze i portach morskich,
lepsze wykorzystanie technologii informacyjnych i komunikacyjnych na
morzu,
odciazenie administracyjne kadr oficerskich na statkach,
dazenie do opracowania ,,morskiego $wiadectwa doskonatosci”
(europejskich morskich kursow podyplomowych),
promowanie wspotpracy miedzy europejskimi morskimi instytucjami
szkoleniowymi,
zagwarantowanie wdrozenia mi¢dzynarodowych konwencji morskich
(np. Konwencji STCW, Konwencji o pracy na morzu z 2006 r.),
wspieranie prac badawczych dotyczacych czynnika ludzkiego
w transporcie morskim.

8 Strategiczne cele i zalecenia w zakresie polityki transportu morskiego UE do 2018 r. Komitet Komisji
Wspolnot Europejskich z dnia 21.01.2009 r. Bruksela 2009, oraz Studium ,,Optimar-Benchmarking strategie
options for European Shipping and for the European maritime transport system in the horizon 2008-2018.
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cd. tabeli 1

Tworzenie wysokiej
jakosci zeglugi

Poprawa ekologicznos$ci transportu morskiego (zasada zero odpadow
i zero emisji w transporcie morskim, ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych ze statkéw), uporzadkowanie prawodawstwa w zakresie
portowych urzadzen do odbioru odpadow, lepsze warunki demontazu
statkdw, ograniczenie emisji tlenkoéw siarki i azotu ze statkow,
promowanie europejskiego systemu zarzgdzania Srodowiskiem
w dziedzinie transportu morskiego,
poprawa bezpieczenstwa transportu morskiego (egzekwowanie obecnych
zasad 1 wdrozenie srodkow w ramach III pakietu dotyczacego
bezpieczenstwa morskiego, zwigkszenie zaangazowania UE w prace
IMO, przestrzeganie zasad dotyczacych ekstremalnych warunkow
nawigacji),
zwigkszenie ochrony transportu morskiego (stworzenie spoéjnych ram
w zakresie srodkow bezpieczenstwa na podstawie zasad prewencji
i zdolnosci do szybkiego reagowania w przypadkach piractwa i napadow
na morzu, zagwarantowanie szkolenia marynarzy - w tym zakresie
ustanowienie plandéw elastycznego reagowania, udoskonalenie
Migdzynarodowego Kodeksu Ochrony Statkow i Obiektéw Portowych
(Kodeks ISPS),
dzialania w zakresie nadzoru morskiego (stworzenie zintegrowanego
systemu zarzadzania informacja, umozliwiajgcego identyfikowanie,
monitorowanie, $ledzenie i zglaszanie statkow, utworzenie platformy
umozliwiajacej konwergencje technologii morskich, naziemnych
i satelitarnych, stworzenie zintegrowanego systemu nadzoru
transgranicznego i mi¢dzysektorowego UE,
zagwarantowanie bezpieczenstwa energetycznego UE (dywersyfikacja
szlakow 1 zrodet energii, zapewnienie sprawnego dziatania rynku energii
1 bezpieczenstwa dostaw).

Utworzenie spojnych

mig¢dzynarodowych ram

regulacyjnych dla
zeglugi

Podjecie dziatan w odniesieniu do globalnego zarzadzania, handlu
miedzynarodowego, bezpieczenstwa, ochrony osob i mienia, ochrony
srodowiska, warunkow pracy i cel,
wykorzystanie instrumentéw migdzynarodowych dla realizacji polityki
bezpieczenstwa morskiego,
usprawnienie mechanizmu szybkiego ratyfikowania konwencji IMO na
poziomie mi¢dzynarodowym,
utworzenie mechanizméw gwarantujacych wdrozenie zasad
ustanowionych na forum migdzynarodowym przez wszystkie panstwa
bandery i wszystkie panstwa nadbrzezne Swiata.

Wykorzystanie
mozliwo$ci zeglugi
morskiej bliskiego

zasiegu i ushug
transportu morskiego

Ustanowienie pozbawionej barier europejskiej przestrzeni dla transportu
morskiego,
wdrozenie srodkow w zakresie europejskiej polityki portowe;j,
stworzenie warunkéw umozliwiajacych przyciagnigcie inwestycji do
sektora portowego,
petne uruchomienie projektow dotyczacych autostrad morskich,
optymalne wykorzystanie projektow dotyczacych transeuropejskiej sieci
transportowej programu Marco Polo i instrumentéw polityki regionalne;j,
promowanie $srodkow na rzecz ulatwienia komunikacji miedzy wyspami
oraz dalekobieznego transportu pasazerskiego,
promowanie kampanii na rzecz jakosci operatorow promowych,

zagwarantowanie wlasciwej ceny, zachecajacej do korzystania z zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu.
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cd. tabeli 1
Infrastruktura badan Zaprojektowanie nowych statkow 1 wyposazenia w celu poprawy ich
morskich i bezpieczenstwa i ekologicznosci,
innowacyjnosci zapewnienie rozwoju technologicznego i zaawansowanych koncepcji

logistycznych pozwalajacych na zwigkszenie wydajnosci tancucha
transportowego w polaczeniach ladowo-morskich,
petne wykorzystanie platform technologicznych dla transportu wodnego,
lepsza integracja europejskiego sektora gospodarki morskiej z naukg
i badaniami morskimi,
uruchomienie ushug e-martime, obejmujacych administracje publiczna,
spotecznosci portowe i przedsigbiorstwa zeglugowe.

Zrodlo:  Opracowanie wlasne na podstawie dokumentdow programowych Komisji Wspélnot
Europejskich: Strategiczne cele i zalecenia w zakresie polityki transportu morskiego UE do 2018 roku,
KOM(2009), Bruksela 2009.

5. ROZWOJ LOGISTYKI TRANSPORTU TOWAROWEGO | LOGISTYKI
MORSKIEJ

Juz ponad 10 lat temu, tworzac program polityki transportowej na pierwsze dekady lat
2000 podkreslono kluczowa role logistyki dla zapewnienia w Europie mobilnosci zgodnej
z zasadami zrownowazonego rozwoju i konkurencji oraz realizacji takich celéw, jak poprawa
stanu czystosci srodowiska, bezpieczenstwo dostaw energii czy bezpieczenstwo i1 ochrona
transportu.

Logistyka transportu drogowego zajmuje si¢ planowaniem, organizacja, kontrolg
i realizacja transportu towarowego oraz zarzadzaniem nim w ramach lancucha dostaw.® Sieci
produkcyjne i1 dystrybucyjne, organizujace transport towarow polegaja na wysokiej jakosci,
wydajnych fancuchach logistycznych. Realizacja dzialan w zakresie logistyki nalezy do
przedsigbiorstw sektora TSL, jednakze tworzone raz dzialania nalezy przypisa¢ dzialaniom
wiadz publicznych.'® Polityke w zakresie rozwoju proceséw logistycznych nalezy rozwijaé¢ na
roznych poziomach zarzgdzania. Szczegolna rola przypada strukturom Unii Europejskiej,
ktorej powinny podja¢ dziatania na rzecz spdjnego podejscia do logistyki, a ono zapewni
wspotprace 1 koordynacje dziatan miedzy wszystkimi plaszczyznami polityki transportowe;.
Przyjety program dziatan na rzecz poprawy wydajnosci transportu europejskiego
I zmniejszenia obcigzen dla $rodowiska naturalnego ma roézne wymiary czasowe (krotko-,
srednio- 1 dlugoterminowe) oraz uwzglednia zewnetrzny wymiar majac na wzgledzie
wigczenie krajow sasiadujacych z obszarem UE w spdjny lancuch logistyczny. Do dziatan
podjetych juz w 2007 roku'! zaliczy¢ nalezy dziatania w zakresie:

- Elektronicznego transportu towaréw (e-Freight) 1 inteligentnych systemow
transportowych (ITS).

Technologie teleinformacyjne mogg wzmocni¢ multimodalno$¢ transportu poprzez

poprawe zarzadzania infrastruktura, ruchem i Srodkami transportu, usprawnienie systemu

identyfikacji 1 Sledzenie przesylek na obszarze dzialania sieci transportowych. Koncepcja
elektronicznego transportu towarowego powinna doprowadzi¢ do stworzenia ,,Internetu
dla transportu towarowego”, dajacego mozliwo§¢ obserwacji i poréwnywania w sieci
informacji tancucha logistycznego. W zakresie transportu morskiego i logistyki morskiej

® Plan dziatania na rzecz logistyki towarowej, Komisja Wspolnot Europejskich, Bruksela KOM/2007/607.
10 Udziat sektora logistycznego w Europie przekracza 14% PKB.
11 patrz: Logistyka transportu towarowego w europie, Komisja Europejska, Bruksela KOM/2006/336.
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konieczne jest wdrozenie systemu informacji morskich przekazywanych migdzy ladem

a statkami oraz wszystkimi stronami procesu logistycznego, przy uzyciu takich ustug, jak:

SefeSeaNet, systemu identyfikacji i §ledzenia statkow (LRIT), systemu automatycznej

identyfikacji (AIS). Ulatwi to prowadzenie bezpiecznych 1 spdjnych operacji

logistycznych 1 nawigacyjnych, wspierajac integracje transportu morskiego z pozostatymi
elementami tancucha logistycznego.
- Trwatlej jakosci i wydajnosci logistyki transportu towarowego.
Dziatania w tym zakresie umozliwig: eliminacj¢ ,,waskich gardel’, ktore utrudniaja
funkcjonowanie logistyki transportu towarowego w Europie, podniesienie atrakcyjnosci
zawodow logistycznych 1 zwigkszenie mobilnos$ci pracownikow w roznych regionow
europejskich, poprawe wydajnosci tancuchow logistycznych transportu towarowego,
wzrostu sprawnosci funkcjonowania terminali multimodalnych (w tym portow morskich,
portow rzecznych 1 lotniczych), rozwo; wiedzy na temat korzysci plynacych

z wykorzystania alternatywnych form transportu, postgp w zakresie gromadzenia

informacji statystycznych.

- Usprawnienie funkcjonowania fancuchow transportowych.

Dzialania w tym zakresie umozliwig: uproszczenie procesow zgodnosci administracyjnej

(koncepcja  jednolitego punktu dostgpu oraz punktu zintegrowanej obstugi

administracyjnej dla procedur administracyjnych, dotyczacych wszystkich form

transportu), wprowadzenie jednolitego dokumentu przewozowego dla wszystkich form
transportu, zapewnienie instrumentu prawnego, umozliwiajagcego objecie calego
multimodalnego tancucha transportowego istniejagcymi miedzynarodowymi systemami
odpowiedzialno$ci, stosowanymi dla poszczegdlnych rodzajow transportu, okreslenie
wytycznych 1 minimalnych standardow dotyczacych kwestii zabezpieczen morskich
i portowych.
- Standaryzacji wymiardéw pojazdéw oraz norm dotyczacych zatadunku.

Dzialania w tym zakresie dotycza intermodalnych jednostek tadunkowych, opracowania

1 wdrozenia normy dotyczacej europejskiej zintegrowanej jednostki tadunkowej, mogace;j

by¢ stosowanej we wszystkich formach transportu lgdowego, atakze jednostek

tadunkowych, wykorzystywanych w transporcie lotniczym i morskim. Wdrozenie
dyrektywy w zakresie intermodalnych jednostek tadunkowych zwigkszy konkurencyjnos¢
intermodalnego transportu towarowego oraz usprawni przetadunek towaréw miedzy
roznymi formami transportu.

- Wzmocnienie koncepcji ,,zielonych” korytarzy dla transportu drogowego.

Zielone korytarze transportowe odzwierciedlajg koncepcje transportu zintegrowanego,
ktéra zaklada uzupehianie si¢ zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, transportu kolejowego,
transportu drogowego, zeglugi $rodladowej, umozliwiajac wybor tej formy transportu,
ktora zapewnia wymogi przyjazne S$rodowisku naturalnemu. Zielone Kkorytarze
wykorzystywa¢ beda innowacyjne, przyjazne Srodowisku jednostki transportowe oraz
nowoczesne technologie ITS. Inicjatywami wspomagajacymi te dzialania beda autostrady
morskie, skoncentrowana na ruchu towarowym sie¢ kolejowa i program NAIADES na
rzecz transportu srdédladowego. Powinno tez nastapi¢ wzmocnienie koncepcji zielonych
korytarzy w priorytetach programéw TEN-T i Marco Polo.*?

Powyzsze dziatania na rzecz logistyki transportu towarowego sprzyja¢ beda podniesieniu
wydajnosci  tancuchéw logistycznych rozwigzujace problemy =zatloczenia, hatasu
i zanieczyszczenia $rodowiska oraz uniezaleznienia od paliw kopalnych. W dlugiej
perspektywie uwzglednione jest ustanowienie wspolnej podstawy dziatan dla panstw
cztonkowskich UE dla inwestycji w przyszte systemy transportu drogowego.

12 Patrz: Kierunki integracji nadzoru morskiego. Wsp6lny mechanizm wymiany informacji dla obszarow
morskich UE, Komunikat Komisji Europejskiej KOM/2009/538. Bruksela 2009.
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Pierwszym regionem Unii Europejskiej, w ktorym polityka dotyczaca logistyki morskiej
stanowi priorytet jest Region Morza Batltyckiego. Tranzyt morski odgrywa w tym regionie
rolg podstawowa. Wzrost sektora logistyki morskiej (w tym obszarze) stawia nowe
wymagania dla systemu transportu zarzadzania informacjami, wspdlpracy miedzy
podmiotami sektora logistycznego i ochrony $rodowiska morskiego.'® Dziatania podjete przez
Zwiazek Miast Baltyckich, ukierunkowane sg m.in. na: rozszerzenie i wzmocnienie Sieci
transportu  Unii  Europejskiej, promowanie wspoélpracy i koordynacji miedzy roéznymi
regionami w planowaniu i rozwoju infrastruktury transportowej, harmonizacj¢ infrastruktury
tranzytu morskiego i standaryzacji sprzgtu tadunkowego, usprawnienie rozwoju polaczen
migdzy portami morskimi a zapleczem gospodarczym, harmonizacje infrastrukturalnych
kosztow dla réznych rodzajow srodkoéw transportu i réznych uzytkownikow, wspieranie
badan w zakresie logistyki morskiej, utworzenie wspolnych dla regionu praktyk w zakresie
logistyki morskiej, promowanie tworzenia sieci i wykorzystywanie nowych technologii
informacyjnych w obszarze logistyki morskiej, podnoszenie $wiadomosci mozliwych
srodowiskowych wplywow transportu morskiego na srodowisko naturalne.

6. PODSUMOWANIE

Transformacja europejskiego systemu transportowego bedzie mozliwa poprzez podjecie
wielu inicjatyw i dzialan na szczeblu ogdlnounijnym, poszczegdlnych regiondw i1 panstw
cztonkowskich. Dzialania te ukierunkowane sg na poprawe konkurencyjnosci transportu
I ograniczenie emisji gazOw cieplarnianych z transportu. Celem strategicznym ogotu dziatan
jest utworzenie jednolitego europejskiego obszaru tranzytu. Sprzyja¢ temu bedzie rozwoj
I wprowadzenie nowych paliw i systemow napgdowych zgodnych z zasadg zrownowazonego
rozwoju. Optymalizujg one dziatania multimodalnych tancuchow logistycznych, wzrost
efektywnosci korzystania z transportu 1 infrastruktury dzieki systemowi informacji. Realizacja
tych celow stanowi¢ begdzie podstawg rozwoju logistyki transportu towarowego. W $wietle
wzrostu skali i wartosci handlu wewnetrznego i zewngtrznego Unii Europejskiej
i narastajacych probleméw, wynikajacych z zageszczenia ruchu w wezlowych punktach
transportowych (np. portach morskich) i1 na trasach taczacych te punkty z zapleczem
gospodarczym rozwoj koncepcji logistycznej wzmocni konkurencyjno$¢ regionow
europejskich oraz bedzie istotnym wkladem w odnowienie strategii lizbonskiej na rzecz
wzrostu gospodarczego i zatrudnienia.
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