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LOTNISKO KATOWICE MUCHOWIEC — KOMODALNOSC
TRANSPORTU MIEJSKIEGO DLA REGIONALNYCH PORTOW
LOTNICZYCH W POLUDNIOWO-SRODKOWEJ POLSCE

Streszczenie. W artykule przedstawiono problematyke analizy komodalnosci transportu
miejskiego (potaczen komunikacyjnych lotnisk z centrami aglomeracji) na przykladzie
obszarow oddzialywania regionalnych portow lotniczych w Srodkowo-potudniowej Polsce.
Problem przedstawiono na przyktadzie obszaru aglomeracji $laskiej w odniesieniu do lotniska
w Katowicach Muchowcu, ktére moze stanowi¢ obiekt referencyjny dla omawianego
problemu. W artykule przytoczono pojecie komodalno$ci w odniesieniu do gale¢zi transportu.
Opisano rowniez inne regionalne porty lotnicze w potudniowo-srodkowej Polsce, wraz
z lotniskami sportowymi, ktéore W najblizszej przysztosci moga uzyskaé tego typu
funkcjonalnos¢. W dalszej kolejnosci zawezono selekcje¢ regionalnych portow lotniczych w
tym regionie Polski, w aspekcie poruszanego w artykule problemu. Przedstawiono liczne
uwagi w zakresie mozliwosci rozwoju lotniska w Katowicach Muchowcu z uwagi na jego
nietypows lokalizacj¢ w uktadzie miejskim aglomeracji katowickie;.
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CO-MODALITY OF POLISH REGIONAL AIRPORT IN PUBLIC
TRANSPORT ASPECT

Summary. The article presents the problem of co-modality analysis of urban transport
(public transport links with the centers of metropolitan airports) for areas of regional impact
of airports in central and southern Poland. First of all, in a concise form described Muchowiec
airport in Katowice. The article pointed out the concept of co-modality modes. The next
section describes the regional airports in the south-central Poland, along with airports, sports
that can get this type of functionality. In further narrowed the selection of regional airports in
the Polish region in terms of the problem is driven in the article — the immediate vicinity of
Katowice airport. In conclusion, reference was made to the possibility of development of the
airport in Katowice Muchowiec.
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1. LOTNISKO KATOWICE MUCHOWIEC

Wojewodztwo $laskie w aspekcie tematyki ruchu lotniczego, w powszechnej opinii
spotecznej kojarzone jest gldéwnie z migdzynarodowym lotniskiem w Pyrzowicach. Lotnisko
to w ostatnich latach jest intensywnie rozwijane w ramach programéw unijnych. Obecnie
Pyrzowice w szerokim zakresie prowadzg migdzynarodowy ruch lotniczy. Aglomeracje
Slaska ,,obstuguje” réwniez inne lotnisko Krakow - Balice, zlokalizowane w stosunkowo
niewielkiej odleglosci od Katowic (stolicy woj. $laskiego). W tym kontekscie warto
podkreslic rowniez, ze Katowice majg jeszcze inne lotnisko cywilne, zlokalizowane
w dzielnicy Muchowiec. Zlokalizowane tam lotnisko cywilno-sportowe jest wyposazone
w droge startowag 0 nawierzchni betonowej o dhugosci ponad 1000 m (aktualnie
zdewastowang). Na lotnisku w Katowicach Muchowcu znajduja si¢ rowniez, formalnie, dwa
pasy trawiaste. Rysunek 1 przedstawia lokalizacj¢ tego lotniska na mapie Polski i na planie
miasta Katowice.
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Rys. 1. Lotnisko Katowice Muchowiec. Zrédto: Opracowanie wiasne na bazie OpenStreetMap.
Fig. 1. Katowice Muchowiec airport maps. Source: Own elaboration based on OpenStreetMap

Odleglo$¢ komunikacyjna pomiedzy $cistym centrum miasta Katowice (dworzec PKP,
Urzad Miasta, dworzec autobusowy), a lotniskiem na Muchowcu wynosi ok. 3,9+4,2 km
(taka informacj¢ podajg internetowe platformy/planery podrézy). W linii prostej odlegtos¢ ta
wynosi niewiele ponad 2 km. Zgodnie z sugestia serwisu GoogleMaps szacunkowy czas
przebycia tej odleglosci wynosi okoto 9 minut w jednej z trzech zasadniczych substy-
tucyjnych i zarazem komplementarnych trasach na kilku odcinkach drog. W przedmiotowym
serwisie sugerowane sg trzy trasy, kazda z nich o czasie przejazdu nie dtuzszym niz 9 minut
od Scistego centrum Katowic. Mape terenu zlokalizowanego wokoét lotniska na Muchowcu,
uzyskang z portalu OpenStreetMap przedstawiono na rys. 2.
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Rys. 2. Lotnisko Katowice Muchowiec i otoczenie. Zrodto: opracowanie whasne na bazie
OpenStreetMap.

Fig. 2. Katowice Muchowiec airport and environment. Source: Own elaboration based on
OpenStreetMap

Na rys. 2 czerwong linig zaznaczona jest jedna z trzech tras z centrum miasta na lotnisko
(prawdopodobnie najmniej atrakcyjna komunikacyjnie). Zaznaczono réwniez polozenie pasa
startowego wraz z jego orientacyjng dlugoscig (cz¢$¢ zniszczona), a takze polozenie
w stosunku do lotniska drog: autostrady A4 i drogi krajowej DK86. Warto podkresli¢, ze
lotnisko poza bliskg lokalizacjag w stosunku do centrum miasta ma roéwniez inne zalety,
mianowicie jest otoczone przez ogrodki dziatkowe, tereny PKP po nieistniejgcej stacji
rozrzagdowej Katowice Muchowiec, tereny kopalniane i tereny lesne, w tym parkowe. Teren
wokot lotniska, podobnie jak w wiekszej czg¢sci wyzyny goérno$laskiej, jest lesisty
i podmokty. Sama okolica lotniska nazywana jest Doling Trzech Stawow. Nazwa pochodzi od
licznych stawow zlokalizowanych w tej okolicy oraz po zalanych wyrobiskach
pokopalnianych. Ponadto, teren ten charakteryzuje si¢ wystgpowaniem znacznych szkod
gorniczych. W poblizu na potudniowej stronie lotniska znajduje si¢ czynna, duza kopalnia
wegla kamiennego KWK Staszic. Od pdmocy teren lotniska ogranicza zabudowa miejska,
w tym zabudowa wysokosciowa (os. Paderewskiego zamieszkiwane jest przez kilkanascie
tysiecy mieszkancéw). Od strony wschodniej w bezposrednim sgsiedztwie lotniska znajduje
si¢ osiedle mieszkaniowe Giszowiec, natomiast od strony zachodniej teren lotniska (po
ewentualnej rozbudowie) graniczy¢ moze z dzielnicami mieszkalnymi Bryndéw i Ochojec. Od
potudnia, w wigkszosci, teren jest lesisty, zamkniety zabudowaniami podmiejskiej dzielnicy
Murcki (niska zabudowa miejska). Z uwagi na uwarunkowania lokalne, nawet po ewentualnej
rozbudowie lotniska, w przysztosci nalezaloby utrzymac zblizong orientacje pasow
startowych do istniejacej. W chwili obecnej droga startowa o pasie betonowym zlokalizowana
na lotnisku Katowice Muchowiec ma kierunek 05L/23R. Na rys. 3 przedstawiono tereny
otaczajace obszar lotniska na mapie satelitarnej, uzyskanej na podstawie map OpenStreetMap
i programu fGIS. Przy ewentualnej rozbudowie lotniska na obszarze zaznaczonym na rys. 3
mozna w zblizonej orientacji kierunkowej zlokalizowa¢ 2 pasy o dhugosci do 3,3+3,5 km.
Ewentualnie jeden z paséw moze osiagna¢ dtugo$é okoto 4 km, co jest wystarczajace do
przyjmowania wigkszych statkow powietrznych.



8 I. Celinski, G. Sierpinski

Taka koncepcja rozwoju lotniska stwarza jednak liczne problemy wielorakiej natury.
Pierwszym jest zagadnienie natury prawnej. Status prawny lotniska jest nieuregulowany — na
tym podlozu trwaja spory pomiedzy aeroklubami $laskim i warszawskim. Kolejna przeszkoda
jest pozyskanie terenow pod rozbudowe lotniska. W chwili obecnej w kierunku ewentualne;j
rozbudowy znajduje si¢ wylaczona z eksploatacji stacja rozrzadowa Katowice Muchowiec,
eksploatowana przez PKP Cargo. Na potudniu znajduje si¢ nadal czynna kopalnia wegla
kamiennego KWK ,,Staszic”. Kwestig otwartg pozostajg tereny tzw. Katowickiego Parku
Lesnego im. Romana Stachonia zlokalizowanego po zachodniej stronie lotniska i tereny
zielone bedace jego przedluzeniem, biegnace w kierunku poludniowym. Teren ten jest
ponadto ,trudny” z uwagi na szkody gornicze (w bezposrednim sasiedztwie zlokalizowana
jest kopalnia) oraz z uwagi na stosunki hydrologiczne (setki ciekoéw wodnych w obszarze
lesnym) — generalnie jest to teren podmokty.

Rys. 3. Lotnisko Katowice Muchowiec — potencjalne kierunki rozwoju. Zrodto: Opracowanie whasne
na bazie OpenStreetMap.

Fig. 3. Katowice Muchowiec airport — possibilities of development directions. Source: Own
elaboration based on OpenStreetMap.

W celu ewentualnej rozbudowy lotniska, nalezy rowniez uwzgledni¢ kilka problemow
rozwazanych w aspekcie infrastruktury drogowej zlokalizowanej w jego najblizszym
otoczeniu. Dotyczy to zwlaszcza, istotnej dla sieci drogowej miasta Katowice, ulicy 73 Putku
Piechoty. Jest to jedna z drog o podstawowym znaczeniu dla sprawnego funkcjonowania sieci
drogowej w miescie (facznik dwoch drog krajowych). W zaleznosci od przyjetej orientacji
kierunkéw pasow startowych droga taka musialaby biec ponizej plyty lotniska w tunelu.
Orientacyjnie odcinek podziemny tej drogi musiatby mie¢ dtugos¢ od 300 m do 500 m
z uwagi na warunki geologiczne w tym obszarze jest to powazne wyzwanie. W zwigzku
z hatasem korekcie musiataby rowniez ulec nieznacznie kierunkowos¢ paséw (odsuniecie od
os. Paderewskiego, rys. 3) na 07/25.

Poza wymienionymi wyzej licznymi przeszkodami na drodze do ewentualnej rozbudowy
lotniska w Muchowcu sa rowniez oczywiste 1 niezaprzeczalne zalety takiej inwestycji.
Podstawow3 jest niespotykana wrecz lokalizacja tego typu obiektu. Duze lotnisko mogloby
by¢ zlokalizowane w odlegtosci 2-3 km od $cistego centrum miasta. Oznacza to mozliwos$ci
skomunikowania transportu lotniczego w aspekcie komodalnosci na niespotykang gdzie
indziej skale. Zwraca uwage roéwniez sasiedztwo w okolicach lotniska dwoéch drog —
autostrady A4 1 DK 86. W niedalekiej odleglosci zlokalizowana jest rowniez autostrada Al.
Drogi A4 i DK86 przecinaja si¢ w bezposrednim sgsiedztwie lotniska w ramach jednego
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z najwickszych weztéw drogowych w Europie — wezta Murckowska. Oznacza to mozliwo$¢
wybudowania (w bezposrednim sgsiedztwie lotniska) licznych parkingéw, dla ktorych jest
takze miejsce. Poza obszarem os. Giszowiec, zlokalizowanym po wschodniej stronie lotniska,
do zagospodarowania jest kilkanascie kilometrow kwadratowych terenéw zielonych.
W przestrzeni miejskiej Katowic znajduje si¢ wiele terenéw zielonych — w tym zlokalizowany
blisko park im. Tadeusza Kosciuszki. Jakiekolwiek ubytki w architekturze zieleni miejskiej na
potrzeby rozbudowy lotniska moga by¢ kompensowane w innych miejscach miasta. Patrzac
na otoczenie infrastruktury drogowej, zlokalizowanej w bezposrednim sasiedztwie lotniska
trudno nie zauwazy¢ unikalnych cech usytuowania tego miejsca W skali europejskiej.
Ewentualne miejsce pod budowe lotniska zlokalizowane jest nie do$¢, ze bez mata w centrum
stolicy regionu, to rowniez w bezposrednim pasie dwoch europejskich korytarzy
transportowych. Dotyczy to zaréwno ruchu kolowego, jak i transportu szynowego (dwie
mi¢dzynarodowe magistralne linie kolejowe). Zatem jakiekolwiek naktady, ktore wynikaja
z trudnos$ci geologicznych 1 innych warunkéw fizycznych tej lokalizacji kompensowane sg
z nawigzka przez zwigkszong dostepno$¢ komunikacyjng tego miejsca W Stosunku do
sgsiednich lotnisk.

Problemem powazniejszym anizeli warunki geologiczne jest problem towarzyszacej
lotnisku zabudowy miejskiej oraz zwigzany z tym hatas. W latach budowy lotniska na
Muchowcu (lata 20. XX wieku) teren wokot lotniska w zasadzie pozbawiony byt zabudowy
mieszkalnej. Obecnie lotnisko z trzech stron otoczone jest gesta zabudowg miejska,
a negatywny wplyw hatasu pochodzacego z lotniska na zdrowie jest bezsprzeczny [6], [7],
[8], [9]. Funkcjonowanie lotniska z uwagi na halas musialoby zosta¢ ograniczone
w godzinach 22.00-6.00. Prowadzone sg r6zne prace w zakresie izolacji akustycznej terenow
otaczajgcych lotnisko [10], jak rowniez prace zwigzane ze zmniejszeniem emisji halasu
z silnikbw samolotow. W zakresie walki z hatasem nalezy oczekiwa¢ dalszego,
systematycznego postepu [11].

Teren objety dziataniem lotniska to 300-tysigczne miasto — stolica wojewddztwa i regionu
przemystowego tzw. konurbacji gornoslgsko-zaglebiowskiej, zamieszkiwanej bezposrednio
przez 2,2 min mieszkancéw. LiczaC z mniejszymi miejscowosciami jest to ok. 3 min
mieszkancéw. Na ~100 km (~1h) izochronie teren obj¢ty dziataniem lotniska zamieszkuje
ponad 5 mln mieszkancow (wliczajac aglomeracje: czgstochowska, rybnicka, krakowska,
bielska, opolska (0k. 110 km), ostrawska (100 km)).

2. ASPEKT KONKURENCYJNOSCI

Samo pojecie komodalnosci dotyczy wspotpracy migdzygateziowej wszystkich $rodkoéw
transportu. To zagadnienie jest rozpatrywane zarOwno na plaszczyznie transportu fadunkow,
jak i osob. W odniesieniu do transportu pasazerskiego komodalnos¢ dotyczy wiasciwego
projektowania 1 organizowania wezlow przesiadkowych (ang. interchanges), koordynacji
rozkltadow jazdy, unifikacji taryfy przewozowej, unifikacji systemow informacyjnych
w transporcie zbiorowym etc. W chwili obecnej jest to otwarte pole badawcze, nastawione
zwlaszcza na pozyskiwanie innowacyjnych technologii w celu jak najpetniejszego
dopasowania poszczegdInych gatezi transportu.

Postulowana w artykule rozbudowa lotniska w Katowicach Muchowcu, jak zauwazono
wyzej, narazona jest na liczne problemy natury: prawnej (spory wlasnosciowe z innym
aeroklubem), spotecznej (utrata wartosci nieruchomosci, hatas, tereny zielone), technicznej
(szkody gornicze, stosunki hydrologiczne). Zaktadajac jednak, ze realne byloby pokonanie
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tych barier na drodze w rozwoju lotniska w Katowicach Muchowcu pozostaje pytanie, jaki
sens ma taka budowa w aspekcie dobrze funkcjonujacych i prosperujacych lotnisk
w Pyrzowicach i Balicach? Zrozumienie sensu takiej inwestycji wymaga odwotania do
prognoz procesoOw demograficznych 1 rozwoju transportu lotniczego. Prognozy
demograficzne w warunkach europejskich nie sa ,,pomyslne” zarowno w skali mikro, jak
I makro. Dotyczy to rowniez terenu wojewodztwa $laskiego, ktore w porownaniu do lat 90.
utracito kilka procent swojej populacji (z samych Katowic w ostatniej dekadzie wyjechato
blisko 10% populacji). W najgorszym wypadku obszar ten za 30 lat bgdzie obejmowat nie
ponad 5 min mieszkancow, a nieco ponad 3 min — jednak nadal pozostanie na tym obszarze
powazny potencjal demograficzny. Ponadto, wzros$nie znaczaco ruchliwo$¢ mieszkancow
obszaru [1].

Abstrahujagc od uwarunkowan zwigzanych z prognozami w zakresie demografii —
w odniesieniu do obszaru analizy — rysuja si¢ inne, liczne oraz atrakcyjne mozliwos$ci
rozwoju. Nalezg do nich potencjalne inwestycje liniowe w infrastrukturg¢ transportu, jak
budowa kanahu §lagskiego czy kanalu Odra-Dunaj. Paradoksalnie inwestycje w infrastrukturg
transportu regionu powinny skutkowaé intensyfikacja zycia spoteczno-gospodarczego
W regionie, a wiec rowniez przetamaniem negatywnych tendencji demograficznych. Ponadto,
rozwoj szybkich kolei w Polsce (obecnie pod znakiem zapytania) moze dodatkowo
ogniskowa¢ ruch w tym regionie.

Nalezy zauwazy¢, ze obszary o potencjale porownywalnym z wojewodztwem §laskim
wraz z aglomeracjami im towarzyszacymi, Majg po kilka lotnisk, ktore dzielg si¢ obstuga
ruchu lotniczego — czesto wykazujac specjalizacje pasazerskg lub towarowa, migdzynarodowa
lub regionalng. Przyktady innych aglomeracji wraz z liczbg mieszkancoéw 1 obshugujacych je
lotnisk przedstawia tablica 1.

Tablica 1
Liczba portow lotniczych w duzych aglomeracjach
Lp. | Miasto/aglomeracja Populacja Liczba portow lotniczych | Srednia
(szacunkowo [min]) (znaczacych)* populacja/liczba

portow
lotniczych
[min/port]

1 Londyn 7,8 (bez aglomeracji) | 5 1,56

2 Londyn z aglomeracja 20 6 3,3

3 Paryz 2,2 4 0,55

4 Paryz z aglomeracjg 12,1 4 3

5 Tokio 13,2 3 4,3

6 Berlin 3,5 2(3**) 1,75 (1,13)

7 Hamburg 1,74 1 1,74

8 Moskwa 10,56 3 3,52

9 Moskwa z aglomeracja 14,6 5(***) 2,92

10 | Zaglebie Ruhry**** 5,17 6 0,86

11 | Zaglebie Ruhry — aglomeracja | 11 8 1,37

policentryczna

12 | Rzym 2,8 2 1,4

13 | Rzym — zespo6t miejski 3,8 2 1,9

14 | Razem/$rednio 46,97 (61,5)***** 51(25) 1,96(2,49)

* — przyjeta liczba jest zalezna od klasyfikacji i moze byé w rzeczywisto$ci inna, np. w Paryzu i okolicy
zlokalizowanych jest 11 portow lotniczych

** _ 7z wylagczonym lotniskiem Tempelhof

*** _wliczono lotniska: Bykowo i Ostafiewo

**** _ przypadek referencyjny dla analizowanego w artykule (podobny)

*xkkk _ X —miasto (X — aglomeracja/konurbacja)

Zrédto: strony internetowe lotnisk w wymienionych miastach.
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W tablicy 1 zestawiono dane dotyczace wybranych aglomeracji w Europie i na $wiecie
w zakresie liczebno$ci zamieszkujacych je populacji — przy wyborze brano pod uwage liczbe
mieszkancéw zespolu miejskiego i aglomeracji. Populacje zamieszczonych w tablicy miast
odniesiono do liczby lotnisk, ktore obshiguja je w zakresie komunikacji lotniczej. Tokio
zostalo przytoczone z uwagi na wystgpujace dysproporcje ilosciowe W tym zakresie,
w odniesieniu do aglomeracji europejskich. Na podstawie analizy danych z tablicy 1 mozna
stwierdzi¢, ze W praktyce (abstrahujac od przepustowosci) obserwuje si¢ obstuge $rednio
1,96 mln mieszkancow przez jedno lotnisko w przypadku duzych miast i $rednio 2,49 min
w przypadku aglomeracji. Wylaczajac przypadek Tokio jako ,,megalopolis” i przypadki
miast, ktorych rozwdj zmierza w tym kierunku (Londyn, Paryz, Moskwa), $rednia liczba
mieszkancow obshigiwanych przez jeden port lotniczy (w przypadkach ujetych w tablicy 1)
wynosi  odpowiednio: 0,78 miIn na jeden port lotniczy (miasta) i 0,65 min
(aglomeracje/konurbacje). W  rozpatrywanym  przypadku konurbacji  goérnoslgsko-
-zaglebiowskiej nie nalezy oczekiwaé rozwoju zabudowy spoteczno-gospodarczej w kierunku
,megalopolis” z uwagi na wystgpujacg wcigz wyrazng delimitacj¢ przestrzenng pomiedzy
aglomeracjami katowicka, rybnicka a zwlaszcza: bielska, krakowska, czgstochowska, opolska
1 ostrawska. Z pewnoScig granice pomi¢dzy wymienionymi aglomeracjami nie beda zaciera¢
si¢ wezesniej niz po okresie 3-4 dekad, a by¢ moze jeszcze pdzniej. Z przytoczonych danych
wynika, ze na obszarze poludniowo-srodkowej Polski jest miejsce na dziatalno$¢ operacyjng
dla 3-4 portow lotniczych $redniej wielkosci (minimum dla trzech uwzgledniajac wskazniki
przytoczone w tablicy 1). Kwestig innego typu pozostaje by¢ moze budowa duzego portu
lotniczego nie bezposrednio w konurbacji gornoslgsko-zaglebiowskiej, ale na granicy
wojewodztwa $lagskiego, Czech i Stowacji.

Nalezy ponadto zwroci¢ uwage na uzupetniajacg si¢ funkcjonalno$¢ portow lotniczych
w Krakowie Balicach, Pyrzowicach i ewentualnie w Katowicach Muchowcu (lub innej
wybranej lokalizacji). Jak zaznaczono wczes$niej, teren jest podmokly i moga wystepowac
okresowo trudne warunki atmosferyczne, uniemozliwiajgce przyjmowanie samolotow
w Katowicach Muchowcu. Podobnie w okresach zimowym, wiosennym i jesiennym sytuacja
moze rozwija¢ si¢ w wymienionych wyzej portach lotniczych (zar6wno w Balicach, jak
i Pyrzowicach w pewnych okresach wystepuja intensywne mgty). Kazdy z tych portow
stanowi wigc port zapasowy, przy sprzyjajacych potaczeniach drogowych i kolejowych,
wzgledem siebie. Porty te moga by¢ wzgledem siebie komplementarne, a nie tylko
1 wylacznie substytucyjne.

Traktujagc ponadto powaznie prognozy rozwoju transportu lotniczego w Europie i na
Swiecie, nalezy si¢ liczy¢ z dalszym wzrostem wolumenu ruchu w tej galezi (w ostatnim
czasie prognozy te ulegly pewnemu zalamaniu). Takie prognozy oznaczaja nie tylko
mozliwo$¢ rozbudowy portu lotniczego w Katowicach Muchowcu (lub innej zasadnej
lokalizacji), ale wrecz taka koniecznos¢. W tle analizy nalezy réwniez uwzglednié
wystepujace problemy z rozbudowg sieci szkieletowej w Polsce, zarowno tej drogowe;,
jak i kolei szybkich.

Prezentowany przykltad mozliwosci rozwoju $redniego portu lotniczego praktycznie
w samym centrum miasta stwarza dobre przestanki dla rozwoju transportu
niekonwencjonalnego w miescie. W tym miejscu nalezy zwrdci¢ uwage na problemy
komunikacyjne w samym miescie. Polaczenia drogowe (3-4 odcinki drogowe) centrum miasta
z terenem lotniska na Muchowcu charakteryzujg si¢ duzymi utrudnieniami w ruchu
drogowym. Sugerowany na portalach internetowych (tzw. planerach podrézy) czas transferu
z centrum na lotnisko z 9 minut zwigksza si¢ niejednokrotnie do 20-30-40 i wigcej minut,
w zaleznosci od pory dnia i1 dnia tygodnia. Alternatywa mogloby by¢ rozgalezienie linii
transportu szynowego prowadzacego z centrum miasta na petle Brynowska, w Kierunku
lotniska. Innym racjonalnym pomystem jest budowa kolei niekonwencjonalnych. Taka opcja
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budowy dotyczy budowy odcinka o dlugosci okoto 4+6 km. Kolej taka moglaby zostac
poprowadzona na filarach (SAFAGe, ALWEG), na trasie pokazanej na rys. 4. Jest to trasa
omijajaca najgestsza zabudowe zamieszkania w centrum miasta. Biegnie wzdhuz torow
kolejowych, nastepnie ulica Damrota i dalej Francuska na lotnisko.

Laczna dlugo$¢ proponowanej linii wyniostaby okoto 3 km z wezlem koncowym
w rejonie lotniska. Trzy sposrdd 4 stacji proponowanej kolei niekonwencjonalnej,
zlokalizowane bylyby w odleglosciach 800 m — obshigujac jednoczesnie ruch lokalny
w centrum miasta. Przy predkosci handlowej 4050 km/h pokonanie trasy przedstawionej na
rys. 4 zajetoby pasazerom ok. 68 minut z przesiadkami. Przy pojemnosci pociggu rzedu 200
pasazerow zdolno$¢ przewozowa mogtaby osigga¢ okoto 5000+10.000 pas/h (w zaleznosci od
konfiguracji). Postulowana trasa przebiega wzdtuz toréw kolejowych (linia E30), nastepnie
w terenie pozbawionym praktycznie na jego wigkszej czgsci zwartej zabudowy mieszkalnej
(jedynie na odcinku Damrota-Mysliwska do Damrota-Przemystowa).

Rys. 4. Kolej niekonwencjonalna dla lotniska w Muchowcu. Zrodto: Opracowanie wlasne na bazie
OpenStreetMap

Fig. 4. Railway proposition for Katowice Muchowiec sports air port. Source: Own elaboration based
on OpenStreetMap

3. INNE LOTNISKA W POLUDNIOWO-SRODKOWEJ POLSCE

W aspekcie poruszanej w artykule problematyki nalezy postawi¢ pytanie czy istniejg
inne, alternatywne lokalizacje dla celow budowy trzeciego portu lotniczego na obszarze
Polski potudniowo-srodkowej? Uprzednio zaznaczono juz, z jakimi problemami moze
boryka¢ si¢ rozbudowa lotniska w Katowicach Muchowcu. Niektore z nich moga by¢
niezmiernie trudne do rozwigzania. Nie dotyczy to aspektow technicznych - obecnie lotniska
buduje si¢ nawet na otwartym morzu, na sztucznych wyspach 1 w rejonach zagrozonych
trzesieniami ziemi. Nalezy raczej spodziewaé si¢ licznych przeszkod natury legislacyjnej
i finansowej. W tym kontekécie trzeba rozpatrzy¢ inng lokalizacje trzeciego lotniska
w przedmiotowym regionie. W dalszej kolejnosci nalezy rozwazy¢ lokalizacje
alternatywnych obiektow w kontekscie komodalnosci potaczen z odpowiednimi organizmami
miejskimi. Lokalizacje trzeciego portu lotniczego, ktore moga by¢ alternatywne w stosunku
do Katowic, w obszarze analizy przedstawiono na rys. 5. Pokazano na nim réwniez dwa
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funkcjonujace lotniska miedzynarodowe/regionalne. Funkcjonujace lotniska pokryto
przyblizong izochrong 45-60-minutowego czasu dojazdu. Nalezy oczekiwaé, ze w przysztosci
klienci linii lotniczych nie beda sklonni poswieca¢ wigcej czasu na dojazd na lotnisko (w tej
chwili sg to akceptowalne czasy dla dojazdéw do pracy).

Rys. 5. Lotniska w obszarze analizy. Zrodto: opracowanie wiasne.
Fig. 5. Air ports nearest the research area. Source: Own elaboration

W artykule zaklada si¢, ze polityka transportowa prowadzaca do zrownowazonego
rozwoju nie bedzie zmierzata do koncentracji ruchu w jednym z juz istniejgcych portow
lotniczych. Rzut oka na rys. 5 pozwala na wykonanie szybkiej analizy lokalizacji dla
trzeciego lotniska w regionie. Z analiz nalezy wylaczy¢ aglomeracje i miasta znacznie
oddalone od centrum obszaru. Dotyczy to Opola, Nowego Targu, Bielska-Biatej i Nowego
Sacza. Lotniska tam zlokalizowane nie sg w stanie w sposob konkurencyjny ,,obstuzy¢” inne
obszary regionu — pomijajac inne kwestie — w tym dostepnosci komunikacyjnej. Lotnisko
w Gliwicach ma podobng lokalizacj¢ jak Muchowiec — lezy jednak na skraju aglomeracji,
a Katowice w jej $rodku. Lotnisko w Pobiedniku Wielkim lezy z kolei w bezposrednim
zasiegu oddziatywania Balic — rozpatrywanie tej lokalizacji nie ma wiec uzasadnienia. Tu
pojawia si¢ zasadnicza kwestia w zakresie konkurencji w transporcie lotniczym
w analizowanym makroregionie — lotnisko w Ostrawie, a konkretnie w miejscowosci
Mosnow (20 km od Ostrawy). Jest to jedno z najwigkszych lotnisk w rejonie o pasie dlugosci
ponad 3,5 km — zdolne do przyjmowania duzych samolotéw rejsowych. Port w Pyrzowicach
osiggnie podobng charakterystyke techniczng w zakresie infrastruktury lotniska w 2014 r.
(powstanie pas 3600 m, istnicjacy ma 2800 m). Tu pojawia si¢ kolejna alternatywna
lokalizacja portu lotniczego po stronie polskiej w Rybniku Gotartowicach. Tendencje
zwigzane z suburbanizacja w regionie, ktore w wojewddztwie $laskim przyjmuja przede
wszystkim kierunek poludniowy spowoduja cigzenie aglomeracji rybnickiej i bielskiej
w Kierunku ,,czeskim”. Juz w tej chwili port w Ostrawie ,,nastawia si¢” na obstuge klientow
polskich. Panaceum na taki rozw6j wypadkéw moze by¢ wiec lokalizacja trzeciego portu
lotniczego w jednej z lokalizacji Gliwice Trynek, Katowice Muchowiec lub Rybnik
Gotartowice. W przeciwnym wypadku zostanie zaprzepaszczona Szansa rozwoju w jednej
z proponowanych lokacji systemu transportowego, a ponadto polscy klienci linii lotniczych
zostang przejeci przez operatorow zewnetrznych. Przy obecnie rejestrowanym ruchu
w Pyrzowicach oznacza to utrate setek tysigcy klientow w przysziosci (w 2011 r. liczba
pasazerow MPL Katowice Pyrzowice wyniosta 2 544 124 [12]). Tylko przy analizie stawki
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opfaty lotniskowej dla potoku podréznych rzedu 400 000 oznacza to straty rzedu okolo 8 mIn
PLN rocznie. Straty te przy przejmowaniu polskich klientow przez operatoréw zewnetrznych
beda wielokrotnie wigksze — w skali 10 lat — przy wzrastajagcym wolumenie ruchu — wyniosa
setki milionow zlotych.

4. KRYTERIA OCENY KOMODALNOSCI WYBRANYCH LOTNISK

Kazda z analizowanych wyzej lokalizacji dla trzeciego lotniska obarczona jest
kontekstem komodalnosci gatezi transportu realizujacych obstuge komunikacyjng lotniska.
Poza wskazaniem bezwzglednej lokalizacji lotniska w rejonie analizy (Polska potudniowo-
-srodkowa) nalezy rozpatrzy¢, jakie galezie transportu zostang zaangazowane lub takie, ktore
mozna przygotowac i wykorzysta¢ w celu obshugi potencjalnego $redniego portu lotniczego.
Takg analize prezentuja tablice 2 i 3.

Tablica 2
Komodalnos¢ wybranych portow lotniczych — parametry
droga - | droga- | Autobus | Tramwaj | Parking | Odlegtos¢ od | Szacunkowy | Ranking
kat. A | kat. S srodka czas dojaz-
aglomeracji* du samo-
chodem
osobowym
Katowice Tak-1 | Tak-1 TAK NIE TAK 13,0 km 16 minut 1
Muchowiec
Rybnik NIE TAK 48,7 km 35 minut 2
Gotartowice
Gliwice Tak-2 TAK NIE TAK 29,2 km 26 minut 3
Trynek

* jako $rodek aglomeracji rozumie si¢ w tym miejscu orientacyjny Srodek cigzenia dla Gorno$lasko-
Zaglebiowskiej Metropolii Silesia

Tablica 3
Komodalno$¢ wybranych portow lotniczych — parametr czas dojazdu/odlegtosé
Autobus Samochod osobowy Ranking
Katowice Muchowiec 31 minut 15 1
Rybnik Gotartowice 75 minut 20 2
Gliwice Trynek 161 minut 30 3

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Z analizy przedstawionej w tablicy 3 wynika, ze dla przyjetego srodka komunikacyjnego
w aglomeracji najwicksza wspotkomodalno$cia moze charakteryzowac si¢ port w Katowicach
Muchowcu. Sytuacja taka byta jednak z gory do przewidzenia z uwagi na liczbe dostepnych
w tej lokalizacji §rodkow transportu oraz relatywne potozenie tego lotniska w odniesieniu do
szkieletu sieci transportowej w Polsce.

5. WNIOSKI I UWAGI KONCOWE

W artykule przedstawiono pewne aspekty analizy komodalnosci dla celow analizy
réznych przypadkow ewentualnej lokalizacji trzeciego portu lotniczego w rejonie Polski
poludniowo—$rodkowej. Przy wzrastajacych przewozach w zakresie transportu lotniczego
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I potencjale demograficznym rejonu analizy, budowa takiego portu wydaje si¢ by¢ zasadna,;
nawet jesli ma to by¢ port zapasowy w stosunku do Katowic Pyrzowic, ktére z pewnoscig
nadal beda si¢ rozwija¢. Konieczno$¢ powstania takiego lotniska w sieci polskich portow
lotniczych o znaczeniu regionalnym jest bezdyskusyjna. Przemawia za tym unikalna
lokalizacja lotniska w Katowicach Muchowcu — praktycznie w centrum miasta. By¢ moze
port taki moglby stanowi¢ réwniez element sieci w komunikacji miedzynarodowej. Nalezy
realnie spojrze¢ na zasigg oddzialywania portow lotniczych w Pyrzowicach i Balicach;
zwlaszcza w konteks$cie oddania do uzytku drogi Al i S69. Te inwestycje komplikuja sytuacje
w zakresie zasiegu oddziatywania tych portéw lotniczych, powoduja potencjalne zwigkszenie
sity oddziatywania portu lotniczego w Ostrawie dla mieszkancéw potudniowych obszarow
wojewodztwa $laskiego. Alternatywa jest lokalizacja portu lotniczego po stronie polskiej
w Gliwicach, Katowicach badz w Rybniku. W innym przypadku dojdzie do przejecia
potencjalnych klientéw transportu lotniczego z aglomeracji rybnickiej i bielskiej przez port
lotniczy w Ostrawie. Oznacza to przejecie w zakres kompetencji portu w Ostrawie
odpowiednio populacji ponad miliona mieszkancow (>650 mieszkancow aglomeracja
rybnicka, >350 mieszkancow aglomeracja bielska). By¢ moze nastapi nawet przejecie przez
port ostrawski wickszej liczby klientow ze strony polskiej, uwzgledniajac suburbanizacje
w wojewodztwie $laskim zmierzajacg do rozwoju miast w kierunku dzielnic potudniowych
aglomeracji katowickiej — przy powstajacych nowych, dogodnych potgczeniach drogowych.
W aspekcie zrownowazonego rozwoju transportu 1 dobrze pojetego interesu lokalnych
operatorow Wskazany jest wiec rozwdj trzeciego portu lotniczego, $redniej wielkosci
w regionie po stronie polskiej, przy udziale kapitalu wlasnego MPL Katowice
w Pyrzowicach.

Rysunek 7 przedstawia wymiary obszaru, na ktorym moze by¢ zlokalizowane
postulowane lotnisko w Katowicach Muchowcu. Na rysunku zaznaczono rdézne, mozliwe
konfiguracje potozenia pasow startowych. Kierunek 07 zblizony do obecnie istniejgcego pasa
O5L jest bardziej korzystny dla mieszkancéw dzielnicy os. Paderewskiego. Kierunek zblizony
do 02L (w stosunku do istniejagcego betonowego pasa) jest bardziej korzystny dla
mieszkancéw dzielnicy Bryndéw. Generalnie w obszarze analizy po przeksztalceniach
ostatnich kilku lat (m.in. likwidacja stacji rozrzadowej Muchowiec) powstala wystarczajgca
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Rys. 6. Teren postulowanego lotniska w Muchowcu wraz z propozycja lokalizacji pasow startowych.
Zrédto: Opracowanie whasne na bazie OpenStreetMap.

Fig. 6. Katowice Muchowiec sports air port — satellite fotography. Source: Own elaboration based on
OpenStreetMap
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ilo§¢ miejsca na budowe s$redniego lotniska. Budowa takiego lotniska moglaby si¢ staé
istotnym impulsem dla rozwoju Katowic, ktore w ostatnich dwoch dekadach na skutek
restrukturyzacji przemystu cigzkiego utracity kilka znaczacych zaktadéw pracy.

Jak wspomniano wcze$niej, w artykule (z uwagi na lokalizacje¢) lotnisko w Muchowcu nie
mogloby by¢ lotniskiem calodobowym. Podziat zadan przewozowych pomiedzy lotniskami
w Balicach, Muchowcu i Pyrzowicach bytby wigc konieczny. Kryterium podziatu mogltyby
w tym wypadku by¢ pora oraz czas transferu na lotnisko. W zalozeniu Muchowiec moglby
obstugiwa¢ linie lotnicze dla atrakcyjnych kierunkow, w tym glownie biznesowe.
Specjalizacja lotniska w Pyrzowicach powinna i§¢ w kierunku obstugi ruchu typu Cargo
1 rejsow czarterowych. Muchowiec powinien si¢ rowniez wyspecjalizowa¢ w obstudze ruchu
taksowek powietrznych.

Budowa tego typu lotniska jest atrakcyjna dla calego regionu. Dotyczy to np. mozliwosci
organizacji imprez masowych typu EURO. Lotnisko tego rodzaju moze by¢ atutem przy
rozpatrywaniu przyznawania miastom organizacji masowych imprez typu sportowego,
targowego itp.

Bibliografia

1. Karon G., Janecki R., Sobota A., Celinski I., Krawiec S., Macioszek E., Pawlicki J.,
Sierpinski G., Zientara T., Zochowska R.: Program inwestycyjny rozwoju trakcji
szynowej na lata 2008+2011. Analiza ruchu. Praca naukowo-badawcza NB-67/RT5/20009.

2. Komisja Wspo6lnot Europejskich. COM(2006) 314 — Utrzymaé¢ Europe w ruchu —
zrownowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu. Przeglad s$redniookresowy Bialej
Ksiggi Komisji Europejskiej dotyczacej transportu z 2001 r. ,,Komunikat Komisji Dla
Rady i1 Parlamentu Europejskiego”, s. 4.

3. Giannopoulos G.A.: The Application of Co-modality in Greece: a Critical Appraisal of

Progress in the Development of Co-modal Freight Centres and Logistics Services.

,,Iransition Studies Review”, wrzesien 2008, s. 289-301.

Komisja Wspolnot Europejskich. Biata Ksigga Transportu 2011.

Gustafsson I.: Interaction infrastructure — a holistic approach to support co-modality for

freight. School of Technoculture, Humanities and Planning Division of Technoscience

Studies.

Schmid R.E.: Aging nation faces growing hearing loss. CBS News. 2007

7. Senate Public Works Committee, Noise Pollution and Abatement Act of 1972, S. Rep.
No. 1160.

8. Kiryter K.D.: The handbook of hearing and the effects of noise: physiology, psychology,
and public health. Boston Academic Press. 1992.

9. Rosenhall U., Pedersen K., Svanborg A.: Presbycusis and noise-induced hearing loss. Ear
Hear 11, 1997.

10. Hogan C., Ravnkilde M., Ravnkilde J.: Design of acoustical insulation for existing
residences in the vicinity of San Jose Municipal Airport, FAA grant funded research,
1984.

11. Zaman Q., Bridges J.E, Huff, D.L.: Evolution from 'Tabs' to 'Chevron Technology’ —
a Review. Proceedings of the 13th Asian Congress of Fluid Mechanics, Dhaka,
Bangladesh, December 2010.

12. http://www.katowice-airport.com/pl/lotnisko

ok~

o



