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ANALIZA POROWNAWCZA STAREGO I NOWEGO SPOSOBU
POBORU OPEAT DROGOWYCH W POLSCE

Streszczenie. Transport w krajach rozwinietych jest traktowany jako bardzo wazne ogniwo
w tancuchach dostaw. Trafne decyzje transportowe wymagaja rownowazenia sprzecznych ze
sobg celéw — obnizenia kosztow transportowych oraz podniesienia poziomu $wiadczonych
ustug z uwzglednieniem aspektow ochrony srodowiska naturalnego. Jednym z istotnych
kosztow, ponoszonych w firmach transportowych, sg optaty drogowe. W artykule podjeto
prébe oceny poréwnawczej rozwigzania problemu optat sprzed kilku lat i obecnie,
wprowadzanego w Polsce w postaci elektronicznego sytemu poboru myta.

COMPARATIVE ANALYSIS OF THE OLD AND NEW WAY OF TOLL
COLLECTION IN POLAND

Summary. Transport in developed countries is treated as a very important link in supply
chains. Right decisions connected with transport require balancing on contrary aims —
lowering the cost of transport and increasing the quality of provided service, taking into
account the aspects of natural environment. One of the important costs paid by transport
companies are road tolls. The article attempts to conduct comparative assessment of a solution
to that problem from some time ago and the electronic system of toll collection which is
currently being introduced in Poland.

1. WPROWADZENIE

Gwattowne przemiany zwigzane z coraz szybszym rozwojem ekonomicznym
i spotecznym oraz z rozwojem techniki i postgpem w zakresie technologii sprawiaja,
ze jednym z istotnych czynnikéw decydujacych o sukcesie przedsiebiorstw jest spetnienie
wysokich wymagan, norm i przepisow. Coraz wigcej przedsigbiorstw transportowych
decyduje si¢ na nastawienie uniwersalne, aby sprosta¢ wygérowanym wymaganiom klientéw.
Szeroko posunigta specjalizacja przewoznikéw pozwala na wykorzystywanie nabytych przez
nich wiedzy i do$wiadczenia do dziatan zwigzanych z optymalizacja przemieszczania
towaréw do klientéw.

Zadaniem firm transportowych jest dostarczenie réoznych pod wzgledem ilosci i rodzaju
towaréw do wilasciwego miejsca i we wlasciwym czasie oraz po koszcie akceptowanym przez
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obie strony transakcji. Wysoki poziom obstugi dostaw do klienta utrzymywany jest dzigki
kompletnos$ci zaméwienia, brakowi uszkodzen tadunku oraz brakom w dostawie.

Przy doborze firm transportowych rozpatrywane sg migdzy innymi takie kryteria, jak:
koszt transportu, czas procesu transportowego oraz dostepnos$¢ taboru i jego odporno$¢ na
zakldcenia.

Wzrastajagce wymagania i oczekiwania klientow co do niezawodnosci dostawy
i zapewnienia bezpieczenstwa tadunku oraz fakt, iz transport pochlania w przedsi¢biorstwach
okoto 25% kosztow logistycznych wskazuja, ze wszelkie decyzje transportowe wywierajg
istotny wplyw na funkcjonowanie catej firmy.

2. SYSTEM POBORU OPEAT DROGOWYCH OBOWIAZUJACY W POLSCE
DO 1 LIPCA 2011 ROKU

Do 1 lipca 2011 roku, aby uisci¢ optat¢ za przejazd po drogach krajowych, trzeba bylo
kupi¢ kartg¢ optaty drogowej. Stawki tej optaty byly uzaleznione od czasu przejazdu po
drogach i dopuszczalnej masy catkowitej (dmc) oraz emisji spalin pojazdu.

Karta optaty (rys. 1) sktadata si¢ z dwéch czesci:

- winiety samoprzylepnej, ktorg nalezato umiesci¢ w sposéb trwaty wewnatrz pojazdu

w prawym dolnym rogu przedniej szyby,
- odcinka kontrolnego, ktéry nalezato przechowywa¢ w pojezdzie i okazywaé na
zadanie oséb uprawnionych do kontroli karty optaty.
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Rys. 1. Karty optaty drogowej — winiety [1]
Fig. 1. Toll payment cards — vignettes [1]
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Dow6d uiszczenia optaty stanowity obie przedziurkowane czesci karty oplaty lacznie.
Do 31 czerwca 2011 roku w Polsce obowigzywaty stawki winiet przedstawione w tab. 1.
Klasy emisji spalin byly przydzielane zgodnie z przepisami okre§lonymi w zatgczniku nr 6 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 pazdziernika 2005 r. w sprawie homologacji
typu pojazdéw samochodowych i przyczep (Dz. U. nr 238, poz. 2010, ze zm.). Dopuszczalna
masa catkowita byta brana tacznie z dopuszczalng masg catkowitg przyczepy lub naczepy.
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Tabela 1
Wysokos$¢ optaty drogowej obowigzujacej w Polsce do 1 lipca 2011 roku
.PQ] azdy ‘POJ azdy Autobusy
i zespoty i zespoty
o R o dmc co
o pojazdéw inne pojazdéw inne naimnics
Rodzaj pojazdu samochodowego niz autobusy niz autobusy J |
12 ton bez
o dmc co o dmc co
o . wzgledu na
najmniej 12 ton | najmniej 12 ton . .
. . R . liczbe osi
i max 3 osiach i min 4 osiach
o max. Euro 3 43 43 21
dobowa °
2 min. Euro 4 43 43 18
~ S .E
N i § g | max. Buro 3 169 189 77
> -dniowa S 2 :
ks ; ‘%> | min. Euro 4 143 160 68
a.
° 2 5 max. Euro 3 520 580 203
+ | miesigczna | 2 \%
2 £ 2 | min. Euro 4 468 522 182
75 =
== [ max. Buro 3 2962 3371 1352
roczna 3
& min. Euro 4 2652 2782 1183

Do uiszczenia oplaty za przejazd pojazdu samochodowego po drogach krajowych
zobowigzane byly podmioty wykonujgce na terenie Rzeczpospolitej Polskiej przewoz
drogowy z wytaczeniem:

- przedsigbiorcow wykonujacych transport drogowy takséwka,

- pojazdéw transportu kombinowanego,

- pojazdéw realizujacych komunikacje miejska,

- zaktadéw pracy chronionej lub zaktadéw aktywnosci zawodowej w przypadku

wykonywania przewozow na potrzeby wiasne,

- pojazdéw samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej ponizej 12 ton.

3. SYSTEM POBORU OPLAT DROGOWYCH OBOWIAZUJACY W POLSCE
OD 1 LIPCA 2011 ROKU

Elektroniczny system poboru optat drogowych viaToll zaczat dziata¢ 1 lipca 2011 roku.
Za jazde po drogach szybkiego ruchu za jego posrednictwem muszg placi¢ wiasciciele
wszystkich cigzaréwek, autobuséw i mikrobuséw, mogacych przewozi¢ co najmniej 9 0séb,
a takze kierowcy samochodéw osobowych, ci ostatni jednak tylko wtedy, jesli dopuszczalna
masa catkowita ich samochodu i przyczepy przekroczy 3,5 tony.

System viaToll jest uruchamiany etapami. Na poczatku optaty beda pobierane na 579 km
autostrad, 554 km drég ekspresowych i 432 km drég krajowych. Lacznie bedzie to 1565 km
drég zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIiA).
Od stycznia 2012 roku dojdzie do tego 150 km drég ekspresowych i autostrad. W 2014 roku
system viaToll obejmie 2880 km drog (rys. 2).
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Rys. 2. Mapa ptatnych odcinkéw drég [2]
Fig. 2. Map of paid sections of roads [2]

Stawki optat drogowych s3 uzaleznione od normy emisji spalin, ktorg speinia dany pojazd,
1 jego dopuszczalnej masy catkowitej. Wahaja si¢ one od 16 do 53 gr za kilometr.
Szczegdtowe stawki oplat za korzystanie z autostrad 1 drég ekspresowych przedstawiajg tab. 2
1 3, natomiast za korzystanie z drég krajowych objetych optatg — tab. 41 5.

Dla firm transportowych uruchomienie viaToll oznacza spore podwyzki optat drogowych.
Do tej pory przejechanie kilometra kosztowalo je srednio 8 gr. Nowa stawka dla
najpopularniejszych w Polsce cigzaréwek z silnikami speiniajagcymi norme¢ Euro 3 wynosi az
46 gr. Jest to zatem spora podwyzka, co na pewno znacznie zwigkszy koszty transportu
towaréw 1 osob.

Tabela 2
Wysokos¢ optat — autostrady i drogi ekspresowe,
samochody o dmc miedzy 3,5 a 12 ton

Norma emisji spalin | Wysoko$¢ optaty

Euro 5 20 gr/km
Euro 4 28 gr/km
Euro 3 35 gr/km

Euro 2 40 gr/km
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Tabela 3
Wysokos¢ optat — autostrady i drogi ekspresowe,
samochody o dmc co najmniej 12 ton

Norma emisji spalin | Wysokos$¢ optaty
Euro 5 27 gr/km
Euro 4 37 gr/km
Euro 3 46 gr/km
Euro 2 53 gr/km
Tabela 4

Wysokos¢ optat — drogi krajowe,
samochody o dmc miedzy 3,5 a 12 ton

Norma emisji spalin | Wysoko$¢ optaty
Euro 5 16 gr/km
Euro 4 22 gr/km
Euro 3 28 gr/km
Euro 2 32 gr/km
Tabela 5

Wysokos$¢ optat — drogi krajowe,
samochody o dmc co najmniej 12 ton

Norma emisji spalin | Wysokos$¢ optaty
Euro 5 21 gr/km
Euro 4 29 gr/km
Euro 3 37 gr/km
Euro 2 42 gr/km

Elektroniczny system poboru optat drogowych viaToll nie obejmie ptatnych autostrad,
zarzadzanych przez koncesjonariuszy — chodzi o trasy:

- autostrada Al: odcinek Rusocin — Nowe Marzy,
- autostrada A2: odcinek Konin — Nowy Tomysl,
- autostrada A4: odcinek Katowice — Krakow.

Za przejazd tymi drogami kierowcy wszystkich pojazdéw — takze cigzarowek o dmc
co najmniej 12 ton i autobuséw — beda ptaci¢ przy bramkach.

Od 1 lipca 2011 roku bramki poboru oplat rusza takze na zarzadzanej przez GDDKiA
autostradzie A2 ze Strykowa do Konina. Kierowcy samochodéw osobowych zaptaca przy
nich 20 gr za kilometr, za to uzytkownicy systemu viaToll przejada przez bramki bez
zatrzymywania si¢ (rys. 3). Od 1 stycznia 2012 roku na autostradzie A4 miedzy Wroctawiem



54 L. Kiwior, P. Czech, J. Barcik

(wezet Bielany Wroctawkie) a Gliwicami (wezet So$nica) bedzie podobnie jak na odcinku
A2: Strykéw — Konin.

Rys. 3. Automatyczny pob6r optat na bramkach autostradowych [3]
Fig. 3. Automatic toll collection on motorway gates [3]

System viaToll wybudowata w Polsce austriacka firma Kapsch. Skladajg si¢ na niego
automatyczne stacje poboru optat, czyli bramki nad jezdnig ustawione w wyznaczonych
punktach ptatnych odcinkéw drég, oraz tzw. viaBOX-y (rys. 4). Za posrednictwem tego
urzgdzenia (mocowanego na przedniej szybie pojazdu) system nalicza oplaty za przejazd
wszystkich pojazdéw o dmc powyzej 3,5 tony, jezdzacych po platnych odcinkach drog.

Od poczatku lipca na ptatne odcinki drég samochody i zespoty pojazdéw o dmc powyzej
3,5 tony moga wjechac tylko wtedy, jesli kierowca zamontuje na szybie viaBOX. Urzadzenia
te sg dostepne w ponad 200 punktach dystrybucji, takich jak: stacje paliw i przejScia graniczne
oraz w 16 punktach obstugi klienta znajdujacych si¢ w miastach wojewddzkich. Aby
otrzymac urzadzenie, trzeba wptaci¢ 120 zt kaucji.

Jesli bramownice (rys. 5) wykryja samochdd ci¢zarowy, w ktérym nie zainstalowano
urzadzenia viaBOX lub zostalo ono przeniesione z innego auta, sygnal trafi do centrum
zarzadzania Inspekcji Transportu Drogowego. Jego pracownicy wysla jednego ze 188
inspektoréw, by skontrolowat kierowce. Kary za brak optat albo prébg oszukania systemu —
np. na normach emisji spalin — sg wysokie 1 wynosza od 1500 do 3000 zt. Funkcjonariusze
beda mogli je naktadac na podstawie zdje¢ wykonanych przez bramownice. Kontrole drogowe
moga réwniez przeprowadzac policjanci, straznicy graniczni i celnicy.

Rys. 4. Urzadzenie viaToll
Fig. 4. viaToll
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Rys. 5. Bramownice pobierajace optaty i kontrolujace obecno$¢ urzadzen viaBOX w pojezdzie [4]
Fig. 5. Gantry cranes which collect toll and control the viaBOX presence in the vehicle [4]

W systemie viaToll trzeba zarejestrowac wszystkie pojazdy o dmc powyzej 3,5 tony, ktére
po 1 lipca 2011 roku beda jezdzity po ptatnych odcinkach drég w Polsce. Oczywiscie kazdy z
nich musi zosta¢ wyposazony w urzadzenie viaBOX.

Aby zarejestrowa¢ samochdéd w systemie viaToll, trzeba zdecydowa¢ si¢ na sposob
ptacenia. Do wyboru sa dwa: przedptaty (pre-pay) lub odroczone ptatnosci (post-pay).
Uzytkownik konta pre-pay musi wplaci¢ na nie pienigdze zanim jego samochody wyjada na
ptatne drogi. Na poczatku musi to by¢ co najmniej 120 zt. W przypadku konta post-pay optaty
sa sumowane na koniec okresu rozliczeniowego. Wlasciciel pojazdéw reguluje je na
podstawie faktury. Kolejnym krokiem powinno by¢ skompletowanie dokumentéw
potrzebnych do rejestracji w elektronicznym systemie poboru optat drogowych viaToll.
Chodzi o nastepujace dokumenty 1 informacje [5]:

- nazwisko 1 imi¢ wlasciciela, dane kontaktowe lub — w przypadku gdy wtascicielem

pojazdu jest firma — dane firmy,

- dowdd osobisty lub paszport, dowdd rejestracyjny pojazdu lub kopia dowodu
rejestracyjnego, kopia wyciagu z rejestru dziatalnosci gospodarczej lub kopia wyciggu
z rejestru przedsiebiorstw (w przypadku gdy wtascicielem pojazdu jest firma),

- kopia dokumentu potwierdzajacego klas¢ emisji Euro (akceptowane sa okreslone,
powszechnie stosowane swiadectwa potwierdzajace klase emisji spalin),

- petnomocnictwo do podpisania umowy (w przypadku gdy umowa jest zawierana na
rzecz wlasciciela pojazdu przez osobe upowazniong),

- kopia umowy leasingowej lub upowaznienie leasingodawcy (jesli pojazd jest
w leasingu),

- gwarancja zabezpieczajaca w formie pieni¢znej, gwarancja bankowa lub gwarancja
ubezpieczeniowa wystawiona na rzecz GDDKIA (dotyczy wylacznie kont z odroczong
platnoscia, tzw. post-pay).

Klas¢ emisji Euro ustala si¢ na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
17 listopada 2010 roku. Wedlug zastosowanego w nim podziatu, samochody z danych
rocznikow powinny speinia¢ nastgpujace normy emisji spalin przedstawione w tab. 6.
W przypadku braku mozliwosci jednoznacznego okreslenia klasy emisji pojazdu, nalezy
zaklasyfikowac¢ go do klasy Euro 1.
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Tabela 6
Klasy emisji spalin

Rok produkcji Norma emisji spalin
pojazdu
1992 — 1994 Euro 1
1995 — 1999 Euro 2
2000 — 2004 Euro 3
2005 - 2007 Euro 4
2008 — Euro 5

4. ANALIZA POROWNAWCZA SYSTEMOW OPLAT

Przez terytorium Polski prowadza najkrétsze drogi z Europy zachodniej do wschodniej
oraz z potnocnej do potudniowej. W komunikacji mi¢dzynarodowej szczegdlnie wazne sg
polaczenia z Berlinem, Paryzem, Moskwa, Wiedniem, Praga i Budapesztem. Najwiekszg role
w skali migdzynarodowej odgrywaja drogi o kierunku réwnoleznikowym i potudnikowym,
zblizone do przebiegu gtéwnych tras kolejowych: Berlin—Warszawa—Minsk, Drezno—
Wroctaw—Krakéw-Lwoéw, Morawska Ostrawa—Katowice—Gdynia, Szczecin—Zielona Goéra—
Legnica—Praga. Znaczgacg rol¢ spetniajg tez drogi taczace gtdwne miasta Polski.

Do analizy przyjeto zespoty pojazdow (ciagnik siodtowy i1 naczepa) o dmc przekraczajace;j
12 ton.

Specyfika wybranych do analiz korytarzy tranzytowych zostata przedstawiona w tab. 7-10.

Tabela 7
Specyfikacja trasy Berlin—Warszawa—Minsk

Dane Liczba
Laczna dlugos$¢ trasy 1247 km
F.aczna liczba km przez terytorium Polski 731 km
Liczba ptatnych km — winieta 731 km
Liczba ptatnych km — viaToll 99 km
Liczba bramek autostrad komercyjnych (cena) 3 (189 z1)
Czas przejazdu 11:35 godz




Analiza por6wnawcza starego i nowego sposobu poboru optat drogowych w Polsce

57

Tabela 8

Specyfikacja trasy Drezno—Wroctaw—Krakéw-Lwow

Dane Liczba
Faczna dtugos¢ trasy 861 km
L.aczna liczba km przez terytorium Polski 676 km
Liczba ptatnych km — winieta 676 km
Liczba ptatnych km — viaToll 397 km
Liczba bramek autostrad komercyjnych (cena) 2 (49 z1)
Czas przejazdu 10 godz

Tabela 9
Specyfikacja trasy Morawska Ostrawa—Katowice—Gdynia

Dane Liczba
Laczna dtugos$¢ trasy 733 km
F.aczna liczba km przez terytorium Polski 678 km
Liczba ptatnych km — winieta 678 km
Liczba ptatnych km — viaToll 50 km
Liczba bramek autostrad komercyjnych (cena) 5(144,70 zb)
Czas przejazdu 10:50 godz

Tabela 10
Specyfikacja trasy Szczecin-Zielona Géra—Legnica—Praga

Dane Liczba
Faczna dtugos¢ trasy 592 km
L.aczna liczba km przez terytorium Polski 420 km
Liczba ptatnych km — winieta 420 km
Liczba ptatnych km — viaToll 133 km
Liczba bramek autostrad komercyjnych (cena) 0 (0,00z1)
Czas przejazdu 7 godz

W tab. 11-18 pokazano koszty zwigzane z przejazdem po danej trasie wedtug starego
(winiety) i nowego (viaToll) systemu optat.
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Tabela 11
Koszty przejazdu tranzytowego przez Polske na trasie Berlin—-Warszawa—Minsk (winieta)
Norma emisji spalin Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro 5
Koszt zakupu winiet [z1] 86 86 86 86 86
Koszt przejazdu autostradg komercyjng [z1] 0 0 0 0 0
L.aczny koszt winiety [z1] 86 86 86 86 86
Koszt przejechania 1 km trasy [zl/km] 0,12 | 0,12 | 0,12 | 0,12 | 0,12
Tabela 12
Koszty przejazdu tranzytowego przez Polske na trasie Berlin—-Warszawa—Minsk (viaToll)
Norma emisji spalin Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro 5
Koszt optaty w systemie viaToll [z1] 52,47 | 52,47 | 45,54 | 36,63 | 26,73
Koszt przejazdu autostradg komercyjng [zt] | 189 189 189 189 189
L.aczny koszt viaToll [z1] 241,47 (241,47 (234,54 (225,63 (215,73
Koszt przejechania 1 km trasy [z¥/km] 0,33 0,33 0,32 | 0,31 0,30
Tabela 13
Koszty przejazdu tranzytowego przez Polske na trasie Drezno—Wroctaw—Krakow—Lwow
(winieta)
Norma emisji spalin Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro 5
Koszt zakupu winiet [z1] 86 86 86 86 86
Koszt przejazdu autostradg komercyjng [z1] 0 0 0 0 0
Faczny koszt winiety [z1] 86 86 86 86 86
Koszt przejechania 1 km trasy [zl/km] 0,13 | 0,13 | 0,13 | 0,13 | 0,13
Tabela 14
Koszty przejazdu tranzytowego przez Polske na trasie Drezno—Wroctaw—Krakow-Lwow
(viaToll)
Norma emisji spalin Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro 5
Koszt optaty w systemie viaToll [z1] 210,41 (210,41 (182,62 | 146,89 107,19

Koszt przejazdu autostradg komercyjng [z1] | 49 49 49 49 49
L.aczny koszt viaToll [z1] 259,41 (259,41 (231,62 (195,89 156,19
Koszt przejechania 1 km trasy [z¥/km] 0,38 0,38 0,34 | 0,29 0,23
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Tabela 15
Koszty przejazdu tranzytowego przez Polske na trasie Morawska Ostrawa—Katowice—Gdynia
(winieta)
Norma emisji spalin Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro 5
Koszt zakupu winiet [z1] 86 86 86 86 86
Koszt przejazdu autostradg komercyjng [z1] 0 0 0 0 0
Faczny koszt winiety [z1] 86 86 86 86 86
Koszt przejechania 1 km trasy [zl/km] 0,13 | 0,13 | 0,13 | 0,13 | 0,13
Tabela 16
Koszty przejazdu tranzytowego przez Polske na trasie Morawska Ostrawa—Katowice—Gdynia
(viaToll)
Norma emisji spalin Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro 5
Koszt optaty w systemie viaToll [z1] 210,411210,41|182,62|146,89|107,19
Koszt przejazdu autostrada komercyjng [z1] | 144,7 | 144,77 | 144,77 | 144,77 | 1447
L.aczny koszt viaToll [z1] 355,11|355,11|327,32(291,59|251,89
Koszt przejechania 1 km trasy [z¥/km] 0,53 | 0,53 | 048 | 043 | 0,37
Tabela 17
Koszty przejazdu tranzytowego przez Polske na trasie Szczecin—Zielona Géra—Legnica—Praga
(winieta)
Norma emisji spalin Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro 5
Koszt zakupu winiet [z1] 43 43 43 43 43
Koszt przejazdu autostradg komercyjng [z1] 0 0 0 0 0
Faczny koszt winiety [z1] 43 43 43 43 43
Koszt przejechania 1 km trasy [zl/km] 0,09 | 0,09 | 0,09 | 0,09 | 0,09
Tabela 18
Koszty przejazdu tranzytowego przez Polske na trasie Szczecin—Zielona Gora—Legnica—Praga
(viaToll)
Norma emisji spalin Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro 5
Koszt optaty w systemie viaToll [z1] 70,49 | 70,49 | 61,18 | 49,21 | 35,91

Koszt przejazdu autostradg komercyjng [zt] | 144,7 | 144,77 | 144,77 | 144,7 | 1447

Laczny koszt viaToll [zt] 215,191215,19|205,88 193,91 180,61
Koszt przejechania 1 km trasy [z¥/km] 0,44 0,44 0,42 0,40 0,37
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W tab. 19 i na rys. 6 przedstawiono procentowy wzrost ponoszonych kosztéw po
wprowadzeniu nowego systemu optat drogowych w stosunku do obowigzujacego wczesniej —
winiet.

Tabela 19
Procentowa zmiana kosztéw przejazdu tranzytowego przez Polske
Trasa Euro1l |Euro2 |Euro3 |Euro4 |Euro5
Berlin—Warszawa—Minsk 275% | 275% | 267% | 258% | 250%
Drezno—Wroctaw—Krakéw—Lwow 292% | 292% | 262% | 223% | 177%
Morawska Ostrawa—Katowice—Gdynia 408% | 408% | 369% | 331% | 285%
Szczecin—Zielona Géra-Legnica—Praga 489% | 489% | 467% | 444% | 411%
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Rys. 6. Procentowa zmiana kosztéw przejazdu tranzytowego przez Polske
Fig. 6. Percentage of cost change in transit through Poland

5. PODSUMOWANIE

Wyniki poréwnania pokazaty, ze wprowadzenie nowego systemu poboru optat na
terytorium Polski — mimo poniesienia sporych kosztéw — optaci si¢ panstwu. Z obliczen
wynika, ze juz w pierwszej fazie modernizacji systemu (ktéra weszia w zycie 1 lipca
2011 roku) witasciciele firm transportowych wptaca do budzetu panstwa znacznie wigcej niz
miato to miejsce w przypadku winiet. Na analizowanych odcinkach, czyli gtéwnych szlakach
tranzytowych, kwoty te wzrosng od 177% do blisko 490%. Roéznice kosztéw wynikajace
z posiadania pojazdéw o okreslonych klasach emisji spalin doskonale przedstawia rys. 7.
Na tych trasach, gdzie ptatne odcinki sa dluzsze, nowsze samochody z wyzszymi klasami
Euro wypadaja znacznie lepiej, co z biegiem czasu 1 czgstotliwoscig powtarzania danych tras
przyniesie wymierne korzysci dla przedsigbiorcy.
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Mimo, ze skutki wprowadzenia nowego systemu s3 najbardziej odczuwane na terenach
Polsko potudniowej, potudniowo-zachodniej oraz w okolicach Warszawy, Gdanska, Poznania
i Szczecina (poniewaz tutaj najwigcej drég objeto nowa oplata) to przy szlakach tranzytowych
przeklada si¢ to na teren catego kraju.

Ponadto zniesienie winiet dla przedsigbiorcow wigze si¢ z dodatkowymi kosztami
w postaci optat za autostrady komercyjne, czyli fragmenty autostrad A1, A2 i A4, ktére do tej
pory wszystkie samochody ciezarowe przejezdzaly za okazaniem waznej winiety. Nie jest to
maly wydatek, bo przejechanie 68 km autostrady A4 to koszt 49 zi, natomiast caly ptatny
odcinek autostrady A1 kosztuje ponad 144 zi, a A2 — 189 zt. Jesli poréwnaé dtugosci tych
odcinkéw do ich cen, sg to jedne z najdrozszych dr6g w Europie, a to nie napawa
optymizmem wtascicieli firm transportowych.

Wprowadzona w systemie oplat zmiana niewatpliwie wplynie znaczgco na Kkoszty
przewozu, a co za tym idzie na stawki przewoznikéw. Skutki tego, mimo stopniowosci
wprowadzania optat, moze odczu¢ kazdy obywatel, poniewaz transport jest wazng galezig
niemal wszystkich przedsigbiorstw zaréwno w Polsce, jak i calej Europie.

Szczegbétowa analiz¢ zwigzang z t3 problematyka mozna znalez¢ w literaturze,
m.in. w [6 — 11].
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