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MODEL BEZPIECZENSTWA PRZECIWPOZAROWEGO STATKOW
MORSKICH W PORCIE

Streszczenie. Celem pracy jest przedstawienie systemu oslony przeciwpozarowej na
statkach w portach. Gtéwnym elementem pracy jest pokazanie mozliwos$ci stworzenia modelu
procedur, zwigzanych z akcja ratowniczo-gasniczg. Takie spojrzenie systemowe pozwala na
budowe kompleksowego systemu ratowniczo-gasniczego w portach wybrzeza polskiego.

FIRE SAFETY MODEL OF THE VESSELS IN PORTS

Summary. The article deals with the fire protection system of the vessels harboring in
ports. The main scope of the paper is to show a possibility of creating a model of procedures
strictly related to a rescue action. Such global overview allows a wide-ranging rescue system
to be applied in ports and harbors of the Polish shore.

1. WSTEP

Pozary na statkach stanowia jedne z najgrozniejszych awarii na morzu i w porcie.
Wystepuja one z przyczyn zewnetrznych i1 wewnetrznych. Kazde zaklocenie mozna
zdefiniowa¢ jako stany eksploatacyjne, w ktorych statek jako system techniczny nie moze
(czesciowo lub caltkowicie) realizowac zadan, do ktorych jest przeznaczony [2]. Pozary moga
powstawa¢ w roznych fazach eksploatacyjnych: na morzu, w drodze, na kotwicy, w porcie
w czasie prac przetadunkowych lub przeprowadzanych remontéw. Do najczescie)
wystepujacych przyczyn powstawania pozaro6w na statkach w porcie naleza:

- niesprawnos$¢ instalacji elektrycznych,

- prowadzenie prac spawalniczych,

- samozapalenia.
Analiza danych statystycznych pozwala na ocen¢ pozarow na statkach w aspekcie [3]:

- rozmiaru uszkodzen jednostek,

- czasu trwania pozaru,

- potrzeby udzielenia pomocy z zewnatrz przez inne jednostki, ktore uczestniczg w akcjach
gasniczych.

Od 10 dol5 procent statkéw, na ktorych wystepowaty pozary, zostato catkowicie
zniszczonych. Czas trwania pozaru na statkach wynosit powyzej 60 minut, co zwykle
konczyto si¢ czasowym wycofaniem z eksploatacji. W 10 procentach pozaréw w ich gaszeniu
uczestniczyty inne statki. Brak jest danych dotyczacych jednostek ogarnigtych pozarem, ktore
wymagalyby pomocy z zewnatrz.

! Akademia Morska w Szczecinie, Instytut Nawigacji Morskiej.



90 A. Wolski

Model systemu przeciwpozarowego powinien obejmowaé dwa gltdéwne elementy: zakres
dziatan prewencyjnych oraz zakres dzialania w procesie gaszenia pozaréw. Tematem artykutu
jest przedstawienie nastepujacych zagadnien:

- systemu oslony przeciwpozarowej statkow,
- koordynacji akcji w portach,
- wspotdziatania morskich i lagdowych jednostek gasniczych w portach.

2. SYSTEMY OSLONY PRZECIWPOZAROWEJ STATKOW

Nadzor przeciwpozarowy obejmuje zar6wno nadzor nad bezpieczenstwem w portach, jak
1 nad bezpieczenstwem statkdbw na morzu. Nadzoér nad bezpieczenstwem statkow mozna
podzieli¢ na: prowadzony w okresie budowy statku, w czasie jego eksploatacji oraz w czasie
remontdéw w stoczniach. Do tego rodzaju dziatalno$ci nadzorczej na statkach bedacych
w eksploatacji powotane s3 terenowe organa administracji morskiej: urzedy morskie,
kapitanaty i bosmanaty portow. Zadania tych organdw w zakresie nadzoru i kontroli
bezpieczenstwa statkow w portach s3 bardzo szerokie. Za organizacje shuzby
przeciwpozarowej i jej nadzor odpowiedzialny jest kapitan statku. Blokowy schemat,
przedstawiajacy system ostony przeciwpozarowej, pokazano na rysunku 1.

3. ZASADY WSPOLDZIALANIA JEDNOSTEK SYSTEMU OSLONY
PRZECIWPOZAROWEJ W PORCIE

Akcje ratowniczo-gasnicze prowadzone na statkach w porcie cechujg si¢ mozliwosciag
wlaczenia do dziatan, w stosunkowo krotkim czasie, duzej ilosci sit 1 $rodkow, ktore
pochodza z rdéznorodnych jednostek organizacyjnych. Konieczno$¢ ustalenia zasad
koordynacji ich wspoéidziatania zachodzi wigc juz na etapie konstruowania planow ochrony
przeciwpozarowej poszczegolnych portdéw. Powinny one uwzglednia¢ lokalne mozliwosci
wykorzystania podczas akcji dostgpnych 1 przydatnych do jej efektywnego przeprowadzenia
sit 1 sSrodkow, ktore pozwalaja na wydzielanie jednostek organizacyjnych tworzacych system
ostony przeciwpozarowej, a niestanowigcych integralnej czesci portowej stuzby ratowniczo-
gasniczej.

Koordynatorem akcji na statku w porcie jest zawsze funkcjonariusz pozarnictwa, na ogot
komendant portowej (zaktadowej) stuzby ratowniczej, a w razie jej braku - dowddca jednostki
ratowniczej PSP, wezwanej do zwalczania pozaru. Koordynatorowi sg podporzadkowane
operacyjnie wszystkie sily wiaczone do dziatan (wlacznie z kapitanem 1 zatogg statku
ogarnig¢tego pozarem). Koordynator akcji $cisle wspotdziata z kapitanem lub bosmanatem
portu, na ktdrego terenie jest prowadzona akcja. Wspoldziatanie to dotyczy przede wszystkim
przedsigwzie¢ zwigzanych z zapobieganiem rozprzestrzeniania si¢ pozaru na inne statki
cumujgce w porcie oraz ich urzadzenia i obiekty. Schemat koordynacji akcji ratowniczo-
gasniczej na statku w portach polskich przedstawiono na rysunku 2. Do zadan koordynatora
(dowodcy) akeji w porcie nalezy:

- uzyskanie i ocena wszelkich informacji dotyczacych pozaru na statku,

- opracowanie planu prowadzenia akcji ratowniczej,

- okre$lenie rodzaju, liczby zrédel pozyskania sit i srodkow niebedacych do prowadzenia
dzialan ratowniczo-gasniczych,

- przydzielenie zadan dowddcom ekip ratowniczo-gasniczym dziatajacych na statku,
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- wspotdziatanie z kapitanatem (bosmanatem) portu w zakresie dotyczacym bezpieczenstwa
portu i jego urzadzen,

- organizowanie wspotdziatania sit 1 srodkéw wydzielanych do dzialan przez jednostki
organizacyjne, niestanowigce integralnej czg¢sci portowej shuzby ratowniczo-gasniczej,

- organizowanie zaplecza logistycznego prowadzonych dziatan.
Do kompetencji koordynatora akcji nalezy:

- wystepowanie do innych jednostek organizacyjnych o wydzielenie sit i $rodkow do
dziatan na terenie portu,

- ocena zagrozenia bezpieczenstwa ludnosci 1 sSrodowiska,

- uzgadnianie z lokalnymi organami administracji panstwowe] przedsiewzigc
ograniczajacych skutki pozaru dla ludnosci.
SYSTEM OSLONY PRZECIWPOZAROWE]
STATKOW
NADZOR GASZENIE
PRZECIWPOZAROWY POZAROW
Nadzo6r nad Nadzoér nad
zabezpieczeniem przestrzeganiem Gaszenie pozarow Gaszenie
przeciwpozarowym przepiséw na statkach pozardw na
portow w czasie w porcie statkach w morzu
i przystani eksploatacji
Instrukcje Wyposazenie Wyszkolenie
przeciwpozarowe przeciwpozarowe zalogi

Utrzymywanie Utrzymywanie Utrzymywanie Utrzymywanie

sit i srodkow statkow jednostek ekip
ladowych przeciwpozaro- pltywajacych desantowych
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Rys. 1. Blokowy schemat systemu ostony przeciwpozarowej
Fig. 1. Flowchart of the fire protection
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4. SCHEMATY ORGANIZACJI AKCJI GASNICZYCH W PORTACH | NA MORZU

W celu uproszczenia szczegoétowego opisu akcji gasniczych w porcie zbudowano logiczne
schematy dziatan w kierowaniu akcjag w r6znych fazach pozaru w portach. Na rysunku 3 jest
pokazany pierwszy schemat organizacji akcji gasniczej w porcie. W przypadku pozaru na
statku w porcie, gdy udzial zalogi w akcji gaszenia jest niewystarczajacy, nalezy uwzglednic

model dzialania pokazany na rysunku 4, czyli schemat drugi.

Kapitan
portu

Holowniki
portowe

Podporzadkowanie operacyjne

——————————————————— Wspotdziatanie operacyjne

Rys. 2. Schemat koordynacji akcji ratowniczo-gasniczej na statku w porcie
Fig. 2. Flowchart of the rescue action coordination on the vessels in a port
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Rys. 3. Pierwszy schemat organizacji akcji gasniczej w porcie sitami zatogi statku
Fig. 3. First flowchart of the fire action management; action provided by the vessel crew only
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Rys. 4. Drugi schemat organizacji akcji gasniczej w porcie z udzialem pomocy z zewnatrz
Fig. 4. Second flowchart of the fire action management; action provided with the external help
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5. WNIOSKI

System ostony przeciwpozarowej statkow w porcie musi by¢ rozpatrywany jako
catoksztatt ratownictwa morskiego w okreslonym obszarze morskim.

Bardzo wazne ogniwa systemu, w konteks$cie dziatan ratowniczo-gasniczych w portach,
stanowig zaktadowe stuzby ratowniczo-gasnicze. Na nich spoczywa gtowny cigzar zadan
ochrony przeciwpozarowej portow i nabrzezy (przystani).

Najwigkszego wsparcia, w zakresie ratowniczo-gasniczym w portach, mogg udzielaé
jednostki skupione w regionalnych systemach ratowniczo-gasniczych, organizowane
przez krajowe straze pozarne w Polsce, czyli przez Panstwowg Straz Pozarna.

W celu usprawnienia akcji ratowniczo-gasniczych w porcie i na morzu nalezy udostepnic¢
kapitanom statkow proste C¢wiczebne programy komputerowe, pozwalajace na
btyskawiczne korzystanie z procedur tam zamieszczonych, co utatwi podejmowanie
poprawnych decyzji w czasie prowadzania akcji ratunkowo-gasniczych.

Zaprezentowane schematy organizacji akcji gasniczych stanowig podstawe do
usprawnienia proceséw dydaktycznych w uczelniach morskich w celach prewencyjnych.
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