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WYMAGANIA NORMATYWNE ZWIAZANE Z ZAKLADANIEM
I CERTYFIKACJA LOTNISK CYWILNYCH W POLSCE

Streszczenie. Przystgpienie Polski do UE wymagalo przyjecia wielu zasad dotyczacych
dziatalno$ci w roznych sferach zycia publicznego i gospodarki, m.in. w transporcie. Zasady
prowadzenia dziatalnosci lotniczej w Polsce - poza krajowymi regulacjami normatywnymi
réwniez podlegaja wymogom i ustaleniom migdzynarodowym. Celem niniejszego artykutu
jest przedstawienie najwazniejszych dokumentow normatywnych, ktére reguluja zasady

zakladania i funkcjonowania lotnisk cywilnych oraz procedur ich certyfikacji.

NORMATIVE REQUIREMENTS CONNECTED WITH ESTABLISHMENT
AND CERTIFICATION OF CIVIL AIRPORTS IN POLAND

Summary. The accession of Poland to EU required acceptance of numerous regulations
concerning activities in different spheres of public live and economy, for instance transport.
The principles of conducting aviation activity in Poland are not only subject to domestic
normative regulations but also to international standards and regulations. The main purpose
of the article is to present the most important normative documents regulating the rules

of founding and functioning of civil airports and the procedures of their certification.
1. WPROWADZENIE

Transport lotniczy to jedna z najprezniej rozwijajacych si¢ dziedzin transportu. Jej
doskonalenie, powodowane przede wszystkim dazeniem do zapewnienia jak najlepszych
warunkOow bezpieczenstwa oraz efektywnosci operacji lotniczych, wymaga nie tylko
doskonalenia statkow powietrznych, ale rowniez infrastruktury lotniskowej 1 wszelkich
urzadzen przeznaczonych do ich obstugi. Lotnisko to ,,centrum” infrastruktury lotniczej,
faczace poszczegodlne elementy (m.in. techniczne, organizacyjne), ktorych skoordynowane
dzialanie odpowiada za sprawne i bezpieczne wykonywanie operacji lotniczych. Sciste
wytyczne, dotyczace zasad zakladania 1 eksploatacji lotnisk cywilnych, zostaly zawarte

w  wielu  rozporzadzeniach oraz  normach  prawnych  zaréwno  krajowych,
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jak 1 migdzynarodowych, ktorych przestrzeganie jest konieczne, aby dziatalno$¢ lotnicza

mogla by¢ prowadzona.

2. KRAJOWE I MIEDZYNARODOWE DOKUMENTY NORMATYWNE
DOTYCZACE ZAKLADANIA LOTNISK

Lotnisko (zgodnie z Prawem lotniczym) jest to wydzielony obszar na ladzie, wodzie
lub innej powierzchni, w catosci lub cze$ci przeznaczony do wykonywania startéw, ladowan
1 naziemnego ruchu statkow powietrznych - wraz ze znajdujgcymi si¢ w jego granicach
obiektami i urzadzeniami budowlanymi o charakterze trwaltym, wpisany do rejestru lotnisk.
Jezeli lotnisko jest otwarte dla wszystkich statkow powietrznych w godzinach i terminach
wyznaczonych przez zarzadzajacego i podanych do publicznej wiadomosci, to jest to lotnisko
uzytku publicznego. ,,W przypadku gdy na lotnisku uzytku publicznego prowadzona jest
dziatalno$¢ handlowa, to wowczas nosi ono miano portu lotniczego” [11]. Wszystkie
wytyczne,  dotyczace  parametrow  planowanego  lotniska,  zawarte  zostaly
w Aneksie 14 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym (Tom 1,
Projektowanie i Eksploatacja Lotnisk). Aneks ten zostal sporzadzony przez Organizacj¢
Miegdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) jako dokument zawierajacy
migdzynarodowe normy i sposoby postepowania, ktore stanowig podstawe dla zapewnienia
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. Zawarte w nim normy i wymagania sg podstawa
do zaktadania 1 eksploatacji lotnisk. Sa one ujete w rozdzialy, ktore szczegétowo okreslaja
warunki: techniczne (np. oznakowania osi drogi startowej, systemy elektryczne, oznakowania
poziome), naturalne (np. wzniesienie lotniska i drogi startowej, temperatura odniesienia
lotniska), formalne (np. wspotpraca stuzb informacji lotniczej i wladz lotniska, certyfikacja
lotnisk) 1 organizacyjne (np. planowanie dziatah ratowniczych na lotnisku, uzytkowanie
pojazdéw lotniskowych), jakie musza by¢ spetnione dla zachowania bezpieczenstwa ruchu
lotniczego. Normy te sg ujednolicone 1 obejmuja jednakowo wszystkie kraje cztonkowskie

ICAOQ.

Najwazniejszym normatywnym dokumentem krajowym jest Ustawa z 3 lipca 2002 roku—
Prawo lotnicze [Dzial IV(Lotniska, ladowiska i lotnicze urzadzenia naziemne)]. Ustawa
ta reguluje funkcjonowanie lotnictwa cywilnego w Polsce. Polskie Prawo Lotnicze oparte jest
na przepisach ICAO i stanowi ono o warunkach zwigzanych z zakladaniem i rejestrowaniem
lotnisk, a takze z ich eksploatacja.

Wedtug Prawa lotniczego zgodg¢ na zalozenie lotniska moze uzyskac:

- organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej,
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- panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna,

- spotka prawa handlowego lub spotdzielnia zarejestrowana w Polsce,

- stowarzyszenie, ktorego przedmiotem dziatalnosci jest dziatalno$¢ lotnicza, utworzone
zgodnie z przepisami prawa polskiego,

- osoba fizyczna majgca miejsce statlego pobytu na terytorium Polski.

Zgodnie z art. 57 ustawy Prawo lotnicze zalozenie lotniska poprzedza wydanie przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego promesy zezwolenia na zatozenie lotniska. Zostaje ona
wydana w drodze decyzji administracyjnej i zawiera warunki niezbedne do uzyskania
zezwolenia na zatozenie lotniska okreslonego typu. Wazno$¢ promesy obejmuje zazwyczaj
okres dluzszy niz 12 miesigcy. Jest to czas, w ktorym nie mozna odméwi¢ wydania
zezwolenia na zatozenie lotniska. Jedyne ustgpstwo od tej reguly stanowig zmiany prawne
1 faktyczne stanu podanego we wniosku o wydanie promesy badz niedopetnienie warunkow
zawartych w promesie. Do uzyskania zezwolenia na zatozenie lotniska wymagane jest
ztozenie wielu dokumentoéw. Sktadajg si¢ one zarowno z czesci opisowej, jak i kartograficznej
1 s3 to m.in.: wypis 1 wyrys z miejscowego planu przestrzennego zagospodarowania dla
lotniska oraz obszaréw znajdujacych si¢ w strefie jego oddzialywania, odpis decyzji
o0 lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz odpis decyzji o warunkach zagospodarowania
terenu. Kartograficzng dokumentacj¢ stanowig réwniez: projekt zagospodarowania terenu
lotniska (na mapie w skali 1:5000) oraz mapa (topograficzna) z naniesionymi ograniczeniami
wysokosci zabudowy na lotnisku i w jego otoczeniu, z uwzglednieniem istniejacych
przeszkod lotniczych. Do zezwolenia wymagane jest rowniez: przedstawienie programu
wykorzystania lotniska oraz prognozy i planu organizacji ruchu lotniczego na lotnisku
i w jego rejonie (ze wskazaniem sposobow uniknigcia kolizji z ruchem prowadzonym
z istniejacych juz sasiednich lotnisk), profile pdl podej$cia i wznoszenia, a takze projekt
programu ochrony lotniska 1 dokumenty, ktére stwierdzaja prawo do dysponowania
nieruchomoscig na cele budowy lotniska. W przypadku gdy lotnisko nie wpisuje sie
w rzadowy program rozwoju infrastruktury transportowej, a takze jezeli zagraza interesowi
gospodarki narodowej lub bezpieczenstwu panstwa, ubiegajacy si¢ o zalozenie lotniska
otrzymuje decyzje odmowng. Po uzyskaniu zezwolenia nalezy w terminie do 3 lat uruchomi¢
lotnisko 1 dokona¢ jego wpisu do rejestru. Przekroczenie tego terminu powoduje utrate
waznos$ci zezwolenia. W przypadku lotnisk o dlugim okresie budowy uzyskanie zgody moze
by¢ dwuetapowe. Eksploatacja lotniska moze zostaé rozpocz¢ta w momencie wpisu
do Rejestru Lotnisk Cywilnych i wydaniu Swiadectwa Rejestracji. Wpis ten zostaje dokonany

po sprawdzeniu 1 zaakceptowaniu warunkoOw panujagcych na lotnisku, ktore
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sg zgodne z: wymaganiami okreslonymi na podstawie Prawa budowlanego, wymaganiami
eksploatacyjnymi zawartymi w Prawie lotniczym oraz po spetnieniu warunkéw zawartych
w zezwoleniu na zalozenie lotniska. Prowadzony przez ULC Rejestr Lotnisk Cywilnych
sktada si¢ z ksiegi rejestru lotnisk (zawierajacej podstawowe dane wszystkich
zarejestrowanych lotnisk), a takze z uzupeliajacych materiatbw dokumentacyjnych
1 korespondencji. Kazde lotnisko wpisane do rejestru ma zaktadang ,,Karte rejestru lotniska
cywilnego” z numerem rejestracyjnym i datg wpisu. Karta zawiera m.in. takie informacje, jak:
kategoria lotniska, typ, klasa, liczba i dlugo$¢ drog startowych, azymut i wyposazenie
nawigacyjne, a takze dane dotyczace struktury wlasnosciowej, polozenia geograficznego
1 powierzchni, jaka zajmuje oraz dokumenty rejestracji i informacje, ktore dotycza wszelkich
zmian zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska do jego wykres§lenia z rejestru wiacznie.
Zarzadzajacy lotniskiem prowadzi ,,Teczke rejestracyjng lotniska”, ktéra poza podstawowymi
danymi ogdélnymi (wlasciciel, zarzadzajacy, uzytkownicy) zawiera dane: techniczne
(potozenie, wzniesienie, powierzchnia), klasyfikacyjne (charakter ruchu, rodzaj nawierzchni,
wyposazenie nawigacyjne) oraz informujace o stuzbach lotniskowych (meteorologiczna,
ochrona przeciwpozarowa, medyczna itp.)”’[3]. Dokumentacja rejestracyjna lotniska powinna
by¢ aktualizowana na biezaco, bezwzglednie odpowiada¢ stanowi faktycznemu, a wszelkie
naturalne przeszkody lotnicze (drzewa, krzewy) musza by¢ wykazane w dokumentacji
rejestracyjnej lotniska.

Prawo lotnicze bardzo szczegdétowo okresla m.in. obowigzki zarzadzajacego lotniskiem.
Do podstawowych, bezwzglednie wymaganych, nalezy prowadzenie takiej dziatalnosci, ktora
zapewni zachowanie bezpieczenstwa 1 sprawnos¢ obstugi uzytkownikoéw lotniska.
Zarzadzajacy lotniskiem jest rowniez odpowiedzialny za zorganizowanie stuzb pomocy
medyczne] oraz przeciwpozarowej. Pod nadzorem zarzadzajacego znajduja si¢ réwniez
stuzby ochrony lotniska oraz koordynacja prac zespotu ds. bezpieczenstwa lotniskowego.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych zarzadzajacy ma obowigzek
dostarczy¢ informacje meteorologiczne oraz udostepni¢ instrukcje operacyjne lotniska
dla jego uzytkownikéw. Zobowigzany jest rowniez niezwlocznie powiadomi¢ Prezesa ULC,
PAZP oraz innych zainteresowanych uzytkownikéw o decyzjach zwigzanych z zamknieciem
lotniska badz ograniczeniem jego eksploatacji.

Istotny wptyw na dziatalno$¢ lotnicza majg otoczenie lotniska oraz lotnicze urzadzenia
naziemne. Prawidlowe rozmieszczenie i dziatanie tych urzadzen to jedne z najbardziej
istotnych elementoéw zapewniajacych bezpieczenstwo. Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

prowadzi rejestr takich urzadzen. Wazny wplyw na zachowanie bezpieczenstwa majg rowniez
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tzw. przeszkody lotnicze. Sa to obiekty zardwno naturalne, jak i budowlane, ktérych rozmiary
moga stanowi¢ zagrozenie dla startujacych i ladujacych statkow powietrznych. Powinny
by¢ one odpowiednio oznakowane oraz zgtoszone do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
ktory prowadzi ich rejestr. Restrykcyjnym ograniczeniom podlegaja rowniez rejony podejscia
do ladowania, gdzie zabrania si¢ sadzenia drzew i1 krzewdw, mogacych stanowi¢ przeszkode
lotnicza. Prawo lotnicze zakazuje rdwniez prowadzenia upraw, ktore moglyby stanowic zer
dla ptakow, a takze ich hodowli w promieniu 5 km od lotniska.

Poza Prawem lotniczym wazne regulacje prawne, dotyczgce zakladania
1 funkcjonowania lotnisk cywilnych w Polsce zawarte s3 w rozporzadzeniach ministerialnych.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 31 sierpnia 1998 roku
w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych powstato na podstawie
Prawa budowlanego. Rozporzadzenie to zawiera bardzo dokladne wytyczne dotyczace
parametréw lotniska i infrastruktury jego otoczenia, np.: liczby i1 usytuowanie drog
startowych, ich dlugos$ci, wydzielenia miejsc postojowych samolotow, oznakowania urzadzen
nawigacyjnych itp. Szczegdlowe okreSlenie parametrow poszczegdlnych elementow
infrastruktury lotniskowej, z uwzglednieniem rodzaju samolotéw, dla jakich dane lotnisko
jest przeznaczone, ma na celu przede wszystkim zapewnienie bezpieczenstwa operacji
lotniczych. Bierze si¢ réwniez pod uwage mozliwie najwigksze wykorzystanie przestrzeni
operacji lotniczych. Wplywaja na nie m.in. rozmieszczenie i liczba drog startowych, na ktore
wazny wplyw wywieraja z kolei uksztalttowanie terenu oraz kierunek wiatru. Istotne sa
rowniez zasady ich lokalizacji wzgledem siebie, dlugo$¢ oraz rodza; nawierzchni.
Rozporzadzenie méwi tez o poboczach drogi startowej oraz pasach drog startowych, a takze
0: miejscach oczekiwania, drogach kotowania oraz wydzielonych miejscach postoju. Istotne
znaczenie odgrywaja wymogi, ktére dotycza odleglosci pomiedzy poszczegdlnymi
elementami, np. odniesienie potozenia zatoki oczekiwania na drodze kotowania do osi drogi
startowej badz pochylenie drogi kotowania do miejsca postoju statku powietrznego.
Oddzielny rozdzial Rozporzadzenia zostal poswigcony znakom poziomym 1 oznaczeniom
stosowanym na lotnisku. Ich odpowiednie: wielko$¢, barwa 1 rozmieszczenie sa waznym
elementem zachowania bezpieczenstwa. W Rozporzadzeniu zawarte zostaly rowniez zasady
okreslania kodu referencyjnego lotniska. Sktada si¢ on z cyfr od 1 do 4 (okresla si¢ je na
podstawie najwiekszej dlugosci referencyjnej startu samolotéw, dla ktorych przeznaczone jest
lotnisko, przy masie startowej mniejszej niz dopuszczalna maksymalna masa startowa) oraz
liter od A do E (przypisane s3 one najwigkszej rozpietosci skrzydet oraz najwigkszej

odlegtosci pomiedzy zewnetrznymi krawedziami skrajnych kot glownego podwozia
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samolotow, dla ktérych przeznaczone jest dane lotnisko).W zalaczniku 14 , Lotniska”
do Konwencji o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.), tom 1
,»Projektowanie 1 eksploatacja lotnisk” oraz w podreczniku ICAO ,Planowanie portu
lotniczego™ (cz. 1 ”Plan generalny”) znajduja si¢ wytyczne, dotyczace planu generalnego
(master planu). ,,Zawiera on planistyczng koncepcj¢ docelowego rozwoju danego portu
lotniczego, wykorzystywang w  podejmowaniu  wszelkich dziatan zmierzajacych
do rozbudowy 1 modernizacji portow lotniczych, jak rowniez budowy nowych” [7]. Pojecie
rozwoju ma w tym przypadku ujecie kompleksowe i dotyczy nie tylko obszaru lotniska
wykorzystywanego dla celéow lotniczych, ale réwniez nielotniczych oraz wykorzystania
gruntow przylegajacych do portu lotniczego, a takze wplywu funkcjonowania portu
lotniczego na: ludno$¢, srodowisko przyrodnicze i otoczenie w strefie jego oddzialywania.
Plan generalny ma charakter dlugoterminowy (zawiera plan rozwoju na okres nie krotszy niz
20 lat), stad tez wynika konieczno$¢ jego modyfikowania co najmniej raz na 5 lat
i uwzglednienia wszelkich zmian: technicznych, ekonomicznych, $rodowiskowych oraz
finansowych. Zmiany powinny uzyska¢ akceptacje wlasciwych organéw nadrzednych
1 Srodowiskowych. Opracowanie master planu nie jest obowigzkiem zarzadzajacego
lotniskiem. Ustawa Prawo lotnicze nie zawiera obecnie regulacji prawnych dotyczacych
kwestii tego planu, jednakze wszelkie dziatania inwestycyjne, prowadzone w obszarze
dziatalnosci lotnictwa cywilnego, powinny odbywac si¢ z uwzglednieniem zalecen ICAO.

W ,.,Programie rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych”, przyjetym
uchwatg Rady Ministrow nr.86/2007 z dnia 8 maja 2007 r., ustalono, ze rozwdj lotnisk uzytku
publicznego realizowany bedzie w oparciu o plan generalny, ktory bedzie podstawowym
dokumentem okreslajacym dilugofalowy rozwoj lotniska oraz podstawa do wspierania
inwestycji ze $§rodkéw publicznych. Aktualnie normatywne ustalenia, dotyczace warunkéw
zatozenia lotniska uzytku publicznego oraz wprowadzania zmian w ich obrgbie, zawarte
sg w art. 54 oraz art. 61 Prawa lotniczego. W opracowaniu znajdujg si¢ ustalenia regulujace
kwestie planu generalnego; ma on zawiera¢ plan rozwoju lotniska 1 otaczajacej go strefy
na okres nie krotszy niz 20 lat i podlega¢ zaopiniowaniu przez: Prezesa ULC, ministra
wlasciwego do spraw budownictwa, gospodarki przestrzennej i mieszkaniowej (w zakresie
zgodnosci z koncepcja zagospodarowania kraju), Ministra Obrony Narodowej
oraz wlasciwego ministra ds. transportu (w zakresie zgodno$ci z polityka transportows).
Nowelizacja zaktada, Zze plan generalny powinien by¢ aktualizowany w okresach minimum
pigcioletnich oraz, ze bedzie on stanowil dokument niezbedny przy sktadaniu wniosku

o zalozenie lotniska uzytku publicznego. Istotnym strategicznym dokumentem w zakresie
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rzadowej polityki lotniczej jest ,,Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen
naziemnych”. Zostal on przyjety uchwata Rady Ministrow 8 maja 2007 roku. Mimo iz nie ma
charakteru prawa wigzacego, zawiera wytyczne, ktore odzwierciedlajg kierunek dziatalnosci
Rzadu w zwigzku z rozwojem infrastruktur lotniskowej 1 nawigacyjnej. Wigze przede
wszystkim organy i jednostki administracji rzagdowe;.
Inne ustawy $cisle zwigzane z dziatalnoscig lotnicza w Polsce to:
- Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym ( 27. 03. 2003 r.), (Dz. U. 2003,
Nr. 80 poz.717 z pdzn. zm.),
- Prawo ochrony $rodowiska ( 27. 04. 2001 r.), (Dz. U. 2001, Nr. 62 poz . 627),
- Ustawa o gospodarce nieruchomosciami (21. 08. 1997 r.), (Dz. U. 1997, Nr. 115 poz. 741),
- Ustawa o swobodzie dziatalno$ci gospodarczej ( 2. 07. 2004 r.), (Dz. U. 2004, Nr.173 poz.
1807),
- Ustawa o ochronie granicy panstwowej (27. 10. 2009 r.), (Dz. U. 2009, Nr. 12 poz. 67),
- Ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (6. 12. 2006r.), (Dz. U. 2006, Nr. 227
poz. 1658),

3. PROCEDURY CERTYFIKACJI LOTNISK CYWILNYCH

Od 2003 roku Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
zobowigzata wladze lotnicze panstw czlonkowskich do przeprowadzania certyfikacji lotnisk
migdzynarodowych. Wymagania do przeprowadzenia certyfikacji zostaly zawarte
w dokumentach ICAO: aneksie 14 Lotniska: ,Projektowanie i1 planowanie lotnisk”
oraz Dokumencie 9774 ,,Podrecznik Certyfikacji Lotnisk”. Procesu certyfikacji w polskim
Prawie lotniczym dotycza art. 160-163a. Kryteria i procedury certyfikacji okresla rowniez
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 maja 2003 r. w sprawie certyfikacji
dziatalnos$ci w lotnictwie cywilnym.

Proces certyfikacji ma na celu sprawdzenie, czy dana jednostka jest w stanie w sposob
trwaty bezpiecznie wykonywac okreslong dziatalnos$¢ lotniczg. Certyfikacja jest procesem
ztozonym 1 obejmuje kompleksowo wszystkie obszary dziatalnosci lotniczej. Zgodnie
z Prawem lotniczym prowadzona jest ona na wniosek zarzadzajacego lotniskiem przez
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego. Audyt certyfikacyjny polega na szczegdtowej kontroli
infrastruktury lotniskowej (drogi startowe, drogi kotowania, plyty postojowe, systemy
oznakowania, systemy $wietlne), a takze warunkow operacyjnych lotniska zapisanych
w ,,Instrukcji Operacyjnej Lotniska” i w innych odpowiednich dokumentach. Poprzez

kontrole: kwalifikacji personelu i1 zastosowania procedur zarzadzania stuzbami lotniskowymi,
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oraz sterowania procesami w aspekcie bezpieczenstwa operacji lotniczych. Réwniez
zarzadzajacy lotniskiem zostaje poddany certyfikacji procedur zarzadzania stuzbami
lotniskowymi. Proces certyfikacyjny trwa z reguty do 10 dni i bierze w nim udziat od 10
do 15 inspektorow. Pozytywny wynik audytu skutkuje wydaniem certyfikatu na okre§lony
okres (nie dluzszy niz 12 miesigcy przy pierwszej certyfikacji i nie dluzszy niz 36
w przypadku kolejnej) z uwzglednieniem: danego rodzaju dzialalno$ci, jej zakresu
oraz warunkow 1 ograniczen. Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego moze przeprowadzad
okresowe i dorazne kontrole w celu zweryfikowania przestrzegania wymaganych warunkow.
Moze rowniez dany certyfikat cofng¢ badz zawiesi¢, w przypadku gdy wymogi
nie sg respektowane. Zasady kontroli 1 kryteria oceny sa ustalane przez wlasciwego ministra
do spraw transportu na podstawie przepisdéw i umow miedzynarodowych z uwzglgdnieniem
prawa Unii Europejskiej. Zawarte w ,,Podrgczniku Certyfikacji Lotnisk” wytyczne zaktadaja
takie ustanowienie przepiséw prawnych, aby proces certyfikacji pozwolit na zweryfikowanie,
czy wyposazenie, urzadzenia oraz procedury operacyjne na certyfikowanych lotniskach
spelniaja wymagane normy i zalecenia zawarte, w zalagczniku 14 ICAO oraz przepisach
krajowych. Od dnia 27 listopada 2003 r. kazde panstwo czltonkowskie ma obowigzek
przeprowadzania certyfikacji lotnisk, ktére prowadza migedzynarodowa dziatalno$¢ lotnicza,
a takze zaleca przeprowadzanie certyfikacji na wszystkich lotniskach uzytku publicznego.
Podrecznik zawiera rowniez przyktadowe rozwigzania prawne, stosowane w innych krajach,
dotyczace  lotnisk  niecertyfikowanych.  Procedury  przeprowadzania  certyfikacji
skonstruowane s3 tak, aby wzig¢ pod uwage przede wszystkim bezpieczenstwo oraz
efektywnos¢ operacji lotniczych. Panstwo moze regulowa¢ wymagania certyfikacyjne,
ograniczajac ( w zalezno$ci od wybranych przez siebie czynnikéw) np. rodzaj wykonywanych
operacji (rozktadowe, nierozktadowe) czy por¢ uzytkowania (dzief, noc, sezonowosc).
Projekt nowego Prawa lotniczego zakltada, ze ,.certyfikacja bedzie dotyczyla wszystkich
lotnisk uzytku publicznego, przy czym lotniska, na ktorych odbywa si¢ regularny ruch
lotniczy, beda certyfikowane zgodnie z zalozeniami =zalacznika 14 do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, a pozostate lotniska uzytku publicznego beda
certyfikowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu wlasciwego ministra
do spraw transportu (zawarte w art. 59a ust. 3 Prawa lotniczego). Pozostate lotniska
(niecertyfikowane, uzytku wylacznego) zgodnie z zalgcznikiem 14 s3 zobowigzane
do spelniania wymagan zwigzanych z ich eksploatacja i zarzadzaniem”[7]. Zakladajacy badz
zarzadzajacy lotniskiem uzytku wylacznego jest zobowigzany do przedstawienia deklaracji

0 zgodnosci charakterystyki technicznej i infrastrukturalnej lotniska z wymaganiami ktore
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sa zawarte w rozporzadzeniu ministra wilasciwego do spraw transportu. Pierwszym

lotniskiem, ktore otrzymato certyfikat byty Katowice — Pyrzowice (16.10.2003 r.)”[3].
4. PODSUMOWANIE

Dziatalno$¢ lotnicza zmienia swoj charakter, staje si¢ coraz bardziej powszechna zaréwno
w roli srodka transportu publicznego, jak i prywatnego. Wigkszo$¢ polskich lotnisk zardwno
duzych portéw lotniczych, jak i mniejszych lotnisk lokalnych podejmuje inwestycje, majace
na celu rozbudowe infrastruktury (budowa nowych terminali, rozbudowa juz istniejacych,
nowe drogi startowe itp.), a takze tworzenie nowych siatek polgczen i pozyskiwanie nowych
przewoznikow w celu podniesienia atrakcyjnosci swej oferty. Wszystkie te dziatania
zwigzane sg ze Scistym przestrzeganiem wymogow prawnych. Polskie lotnictwo cywilne
podporzadkowane jest nie tylko krajowym normom prawnym, ale réwniez europejskim
i miedzynarodowym. Sciste normy i wytyczne dotycza: infrastruktury lotniczej, wyposazenia
lotniska oraz organizacji dziatalnos$ci lotniczej, ze szczegélnym uwzglednieniem zachowania

zasad bezpieczenstwa.
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