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Streszczenie. Ogromnym potrzebom w zakresie odbudowy, a niekiedy rzeczywistej
budowy stabo rozwinigtej infrastruktury transportowej Afganistanu towarzysza olbrzymie
trudnos$ci. Stabos$¢ instytucjonalna struktur afganskich, odpowiedzialnych za infrastrukture
transportowa, niewystarczajace fundusze przeznaczane na rozwdj systemu transportowego,
stabo rozwinigty system bankowy oraz obstuga prawna, a przede wszystkim dzialania
wojenne, ktore nadal tocza si¢ na znacznych potaciach kraju, to tylko niektére sposrod
licznych przeszkéd zidentyfikowanych przez Bank Swiatowy, utrudniajacych proces
odbudowy.

RECONSTRUCTION OF THE TRANSPORT INFRASTRUCTURE IN
AFGHANISTAN

Summary. The needs in terms of rebuilding as well as real building of the poorly
developed transport infrastructure of Afghanistan are subjected to huge difficulties. The badly
organised institutions responsible for transport infrastructure, insufficient funds for
the development of transport system, poorly developed banking system and legal services and
first and foremost the warfare which are conducted in most areas of the country are only few
among many obstacles identified by the World Bank which hampers the construction
processes.

1. WPROWADZENIE

Zajecie Afganistanu przez sity USA podczas operacji ,.,Enduring Freedom” (grudzien
2001 r.) postawito na porzadku dziennym zagadnienie odbudowy postkonfliktowej tego
panstwa. Poprzez przeksztalcanie unilateralnej operacji USA w sojusznicza operacje NATO
pod kryptonimem ISAF (International Security Assistance Force) kwestia powyzsza stala si¢
przedmiotem zainteresowania zachodniej koalicji i szerzej spolecznosci migdzynarodowe;.
Jednoczesnie stato si¢ jasne, ze sytuacja w Afganistanie pozostaje nadal niestabilna, daleka od
pokojowego rozwiazania, a znaczne czegsci kraju wciaz pograzone sg w konflikcie. Aby temu
przeciwdziata¢, potrzebna byta paralelna strategia, jednocze$nie bazujaca na dzialaniach
militarnych z jednej strony i finansowaniu odbudowy panstwa z drugiej. Stworzenie miejsc
pracy dla lokalnej ludnos$ci, budowa infrastruktury, szkol, szpitali, drég, etc. miaty umozliwi¢
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wygranie walki o ,,serca i umysty” Afganczykéw i odwies¢ ich od siggania po katasznikowa.
W procesie odbudowy kluczowe sa inwestycje w infrastrukturg, zwlaszcza w system
transportowy. Truizmem pozostaje stwierdzenie, Ze transport jest nerwem gospodarki,
ajakos¢ 1 gestos¢ sieci drogowej i kolejowej oraz systemu potaczen lotniczych pozostaja
w bezposredniej korelacji do poziomu zamozno$ci ludno$ci danego panstwa. Inwestycje w tg
sfer¢ maja rowniez strategiczne znaczenie dla sit wojskowych zachodniej koalicji, gdyz przez
drogi, gléwnie z sasiednim Pakistanem, sprowadzana jest znaczna czg$¢ zaopatrzenia,
niezbgdnego do utrzymania zachodnich kontyngentéw militarnych (w tym polskiego)
w Afganistanie oraz prowadzenia dzialan wojennych.

2. AFGANSKA RZECZYWISTOSC

Odbudowg tatwo jest zadeklarowaé, niezwykle trudno jednak skutecznie przeprowadzic.
Zwlaszcza w panstwie tak ,skomplikowanym” jak Afganistan pozostaje to praca iscie
prometejska. Kilka danych statystycznych uzmystowia skale problemu. Jak przyjmuje Bank
Swiatowy, powotujac si¢ po czeéci na World Road Statistics opracowywane przez
Migdzynarodowa Federacj¢ Drogowa, taczna dtugos¢ sieci drogowej w Afganistanie (kraju
o powierzchni 652 090 km?) wynosi zaledwie 34 782 km, z czego 3 242 km stanowia drogi
gléwne (krajowe lub pozostajace pod zarzadem afganskich prowincji), resztg za$ drogi
lokalne. Jedynie 23,7% drég, czyli 8 229 tys. km jest brukowanych [1]. Dane te oraz fakt
gbrzystego potozenia kraju (potozonego u stép Hindukuszu; najwyzszy punkt — Nowshak lezy
na wysokosci 7485 m n.p.m.) sprawiaja, ze znaczne czgSci terytorium panstwa pozostaja
praktycznie odcigte od centréw gospodarczych i kulturalnych. Dotyczy to zwtaszcza miesigcy
zimowych, gdyz surowa afgafiska zima (panuje klimat kontynentalny z goragcymi latami
i mroznymi zimami) oraz obfite opady $niegu paralizuja ruch na gorskich przeteczach.
Niekiedy jedyna mozliwoscia dostania si¢ do gorskich wiosek pozostaje transport
smigtowcowy. Dodac nalezy, ze wigkszo$¢ drég zostata zbudowana w latach szesédziesiatych
i siedemdziesiatych XX w. i w toku niemal trzydziestoletnich dzialan wojennych ulegla
znacznemu lub niekiedy kompletnemu zniszczeniu (zwlaszcza mosty i przepusty na drogach
znakomicie nadaja si¢ na miejsce podlozenia IED’s — Improvised Explosive Device’s).
Niektére drogi sa wrecz nieprzejezdne dla transportu kotowego, a wiele mostéw pozostaje
w bardzo zlym stanie technicznym, tacznie z ryzykiem zawalenia. Dane rzadu afganskiego
722003 r. wskazywaty rowniez na niewielka, cho¢ szybko wzrastajaca liczbe pojazdéw,
pozostajacych w posiadaniu indywidualnych uzytkownikéw (na 1000 oséb przypadato 13,71
pojazdéw; na taka sama liczbe ludnosci miejskiej przypadato 0,06 autobusa) [2]. Ceny ropy,
wysokie dla przecigtnego Afganczyka (w kwietniu 2007 r. litr ropy kosztowal przecigtnie
0,65 USD), nie zachgcaja do rozwoju motoryzacji. Odrgbng kwestia pozostaje niski poziom
kultury jazdy wsrdd spoteczenstwa afganskiego.

W przeciwienstwie do infrastruktury drogowej trudno moéwi¢ o odbudowie sieci
kolejowej, gdyz w calym kraju jest zaledwie 24,6 km linii kolejowych. Zostaly one
wybudowane przez ZSRR 1 1acza przygraniczne afganskie miasto Towraghondi
z Turkmenistanem (linia dlugosci 9.6 km) oraz miejscowo$¢ Termiz w Uzbekistanie
z Kheyrabadem, afganskim portem na Amu Darii (liczaca 15 km linia biegnie
m.in. przerzuconym przez Amu Dari¢ mostem kolejowym, zwanym Mostem Przyjazni
i zbudowanym przez Sowietéw w 1982 r.). Pierwsza z linii byla remontowana w 2007 r. [3].
Na przeszkodzie budowanego od 2006 r. polaczenia kolejowego z Iranem (linia Khawaf —
Herat, liczaca 176 km dlugosci) stoi m.in. fakt innego rozstawu osi, stosowanego w obu
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panstwach (w Afganistanie standardem jest szeroko$¢ 1,524 mm, a w Iranie 1,435 mm).
Podobny problem wystgpuje przy planowaniu ewentualnych polaczen z Pakistanem,
gdzie stosowany rozstaw osi wynosi 1,676 mm.

W powijakach” pozostaje infrastruktura lotnicza. Na 62 porty lotnicze wymienione na
stronie internetowej afganskiego Ministerstwa Transportu i Lotnictwa Cywilnego [4] Zzaden
nie spetnia standardéw Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego. Wiele z nich
nie ma nawet betonowych paséw. Zgodnie z zamierzeniem do konca 2010 r. dwa porty
lotnicze (w Kabulu i Heracie) maja osiagnac te standardy. Pozostate porty wymagaja naprawy
lub budowy paséw startowych, instalacji systemu komunikacji i nawigacji powietrznej,
rozwinigcia stuzb lotniskowych, odpowiedzialnych za ochrong przeciwpozarowa
i zabezpieczenie medyczne.

Ogromnym potrzebom w zakresie odbudowy, a niekiedy rzeczywistej budowy stabo
rozwinigtej infrastruktury transportowej towarzysza olbrzymie trudno$ci. Sposréd przeszkdd
zidentyfikowanych przez Bank Swiatowy nalezy wymieni¢ [5]:

1) Stabo$¢ instytucjonalna struktur afganskich odpowiedzialnych za infrastrukture
transportowa. Dotyczy to zaréwno sfery ludzkiej (brak wyksztatconych kadr w panstwie
pograzonym od trzydziestu lat w konfliktach zbrojnych; problemem pozostaje réwniez
nieprzezwycigzalna korupcja), jak i niejasnego podzialu kompetencji pomigdzy nimi
(np. pomigdzy Ministerstwem Transportu i Lotnictwa Cywilnego, Ministerstwem Robot
Publicznych, Ministerstwem Odbudowy Terenéw Wiejskich i Rozwoju).

2) Niewystarczajace fundusze, przeznaczane na rozwdj systemu transportowego. Sa to
gléwnie $rodki zachodnich darczyncéw, imponujace w liczbach bezwzglednych
(na kolejnych migdzynarodowych konferencjach darczyncow deklarowano olbrzymie
srodki na odbudowg Afganistanu. Wymieni¢ tu nalezy: konferencje¢ w Tokio w 2002 r. —
4 mld USD; konferencje w Berlinie w 2004 r. — 4 mld USD; Londynie w 2006 r. —
10,5 mld USD i Paryzu w 2008 r. — 20 mld USD). Srodki te sktadaja si¢ na ustanowiony
w maju 2002 r. Afghanistan Reconstruction Trust Fund. Doliczy¢ do nich nalezy
darowizny indywidualne panstw (gtéwnie Standéw Zjednoczonych). Cze$¢ z nich
przeznaczana jest na odbudowg systemu transportowego (np. IDA - International
Development Association do 2007 r. na programy drogowe w Afganistanie przeznaczylo
162 mIn USD). Lacznie w latach 2002-2007 zagraniczni darczyncy na odbudowg systemu
transportowego Afganistanu przeznaczyli przeszto 3,3 mld USD. Sam budzet afganski
(National Development Budget) w duzej mierze jest zalezny od zagranicznych darczyncéw
(np. Ministerstwo Odbudowy Terenéw Wiejskich i Rozwoju do 2007 r. wydato 160 mln
USD na ok. 7000 projektéw, zwiazanych z infrastruktura transportowg obszaréw
wiejskich [6]). Budzet afganski pozostaje zreszta skromny, cho¢ dochody budzetowe ciagle
wzrastaja (w latach 2002/2003 wynosity one 129 mln USD, rosnac w latach 2007/2008 do
573 min USD; od 2002 r. Produkt Narodowy Brutto Afganistanu — PKB wzrést o przeszio
70%) [6]. W praktyce nawet tak wysokie srodki sa kropla w morzu potrzeb.

3) Stabo rozwinigty system bankowy oraz obstuga prawna, co opdznia, a niekiedy nawet
uniemozliwia realizacj¢ projektéw drogowych. W kraju, w ktérym rzad centralny realnie
kontroluje jedynie tereny Kabulu, niejasno$cia pozostaja przepisy prawne, wedlug ktérych
maja by¢ przeprowadzane inwestycje. W praktyce czgsto wystgpuja lokalne przepisy
danego klanu kontrolujacego okreslony obszar Afganistanu.

4) Dziatania wojenne, ktére nadal tocza si¢ na znacznych potaciach kraju realnie utrudniaja
proces odbudowy. Wystgpuje tutaj regionalne zrdéznicowanie, zaleznie od poziomu
bezpieczenstwa w danej czesci Afganistanu. Praktycznie bezpieczne poétnocne tereny,
gléwnie zamieszkane przez Tadzykow 1 Uzbekéw kontrastuja z niespokojnymi
poludniowymi i wschodnimi obszarami, zasiedlonymi przez Pasztunéw. Ataki na
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przemieszczajace si¢ drogami konwoje sit koalicji oraz podktadanie tadunkéw
wybuchowych na drogach sa codzienno$cia. W codziennej dziatalnosci koalicyjnych
cywilno-wojskowych Zespotéw Odbudowy Prowincji (Provincial Reconstruction Team —
PRT), ktérych zadaniem jest m.in. wspieranie odbudowy infrastruktury drogowej
Afganistanu, pojawiaja si¢ nierozwiazywalne dylematy. Autor powyzszego artykutu, bedac
cztonkiem polskiego PRT w prowincji Ghazni, przypomina sobie projekt budowy mostu
w dystrykcie Jaghatu. Jedna z trosk polskiego zespotu, obok jakosci i terminowosci
afganskiego kontrahenta, byla obawa, czy w toku budowy w przgsta mostu nie zostanie
wmurowany tadunek wybuchowy. Po uroczystym otwarciu mostu bedzie go mozna
wysadzi¢ w powietrze, w sposOb niewzbudzajacy podejrzen. Zapobiezenie tej obawie
wigzatoby si¢ z zapewnieniem catodobowej ochrony placu budowy, co ze wzgledéw
bezpieczenstwa bylo niemozliwe. Jest to tylko jeden z przykltadéw ilustrujacych trudnosci,
z jakimi stykaja si¢ osoby odpowiedzialne za odbudowe infrastruktury transportowej
w Afganistanie.

W warstwie planistycznej zalozenia rozwoju Afganistanu, w tym takze budowy systemu
transportowego sg obecnie zawarte w oficjalnym, rzadowym dokumencie, jakim jest Strategia
Narodowego Rozwoju Afganistanu (Afghanistan National Development Strategy — ANDS)
na lata 2008 — 2013 [7]. Wytycza ona dziewig¢ priorytetowych sfer aktywnosci, jedna z nich
zostata ogdlnie nazwana ,,Drogi”. Kazda ze priorytetowych dziedzin zostata uszeregowana
wedlug znaczenia w skali od 120 do O punktéw. W powyzszej skali dziedzina ,,Drogi”
otrzymata ponad 50 punktéw i znalazta si¢ po takich, uznanych za wazniejsze sferach, jak:
,Rolnictwo”, ,,.Bezpieczenstwo”, ,,Edukacja”, ,,Zarzadzanie”, ,,/Zdrowie”, ,,Sektor Prywatny”,
aprzed ,Infrastruktura (Energia i Woda)” oraz ,,Ochrona Spoteczng”. Regionalne
zréznicowanie Afganistanu sprawito, ze ANDS zawiera mape kraju z zaznaczeniem,
ktéra z powyzszych sfer aktywno$ci ma mie¢ najwazniejsze znaczenie w kazdej z 34
afganskich prowincji. Obszar ,Drogi” zostal uznany za najistotniejszy w czterech
prowincjach, w poétnocnej i zachodniej czgsci panstwa (prowincje: Badakhshan, Bamiyan,
Ghor, Sar-e-Pol). Dla poréwnania obszar ,.Bezpieczenstwo” uznano za priorytetowy w 17
prowincjach.

Zgodnie z ANDS ,strategicznym celem dla sektora transportowego jest posiadanie
bezpiecznej, zintegrowanej sieci transportowej, ktéra zapewni potaczenia i umozliwi pewny
i tani przeptyw ludzi i débr (...)”. Ma to da¢ impet dla wzrostu gospodarczego i poziomu
zatrudnienia oraz wspomdc integracj¢ Afganistanu z globalng ekonomia. Dotyczy to
zwlaszcza obszaréw wiejskich, gdyz tradycyjnie rolnictwo pozostaje najwazniejsza gatezia
afganskiej gospodarki (w 2007 r. rolnictwo zapewnialo 53% PKB; zubozenie rolnictwa
i warunki geograficzne sprawiaja, ze az 3,3 mln ludzi, tj. 14% ogdtu populacji angazuje si¢
w uprawe makéwek, stuzacych do produkcji opium [7]). ANDS wytycza grafik czasowy
osiagania celow posrednich, wytyczonych przed sektorem transportowym; sa nimi:

1) Wyremontowanie i zapewnienie pelnego utrzymania obwodnic i potaczen drogowych
z sasiednimi panstwami. Cel ten mial by¢ osiagnigty do konca 2008 r. i wiazal sig
ze stworzeniem systemu fiskalnego, pozwalajacego na utrzymanie drég (planowano to
uczyni¢ przed koncem 2007 r.). Ostatnie zagadnienie pozostawato kontrowersyjne, gdyz w
kraju tak biednym, jak Afganistan wprowadzenie pelnej odptatnosci, w postaci
bezposredniego podatku drogowego, dla uzytkownikéw drég jest w praktyce niemozliwe.
W zwiazku z tym rozwazano takze inne opcje, jak: podatek drogowy, zawarty w cenie
paliwa; pobieranie kazdorazowych optat za przejazd danym odcinkiem drogi, zwlaszcza
mostami lub wyremontowanymi odcinkami drég; koncesje udzielane prywatnym firmom
na budowg, a nastgpnie utrzymanie drogi, co wigzatoby si¢ z pobieraniem oplat; optatg
pobierana na remont konkretnej drogi [8]. Ztymi celami zwigzane jest planowane
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ulepszenie 5,334 km krajowych i prowincjonalnych drég oraz ulepszenie i budowa
6,290 km wiejskich drog.

2) Przed koncem 2010 r. osiagniecie standardéw Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego, przez Migdzynarodowy Port Lotniczy w Kabulu i Port Lotniczy w Heracie
Lotniska w Mazar-i-Sharif, Jalalabadzie i Kandaharze maja by¢ ulepszone przez naprawe
paséw startowych, systemu nawigacji i poprawe dziatalno$ci stuzb naziemnych. Siedem
innych portéw lotniczych ma by¢ réwniez ulepszonych tak, aby modc obstugiwaé
wewngtrzny ruch lotniczy. Jako$¢ ustug lotniczych oraz ich cena maja by¢ konkurencyjne
na $wiatowym rynku. Planowane jest rowniez stworzenie odpowiednika polskiego Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w postaci Civil Aviation Authority tak, aby ,,promowac ruch lotniczy
w konkurencyjnym S$rodowisku”. Oczekuje si¢ takze przyjecia ramowych regulacji,
zachecajacych do prywatnych inwestycji, w duchu polityki ,,otwartego nieba”.

3) Zmniejszenie, przed koncem 2010 r., czasu transportu w ruchu tranzytowym przez
Afganistan do sasiednich panstw. Cel ten ma by¢ osiagnigty poprzez wspdlprace graniczng
oraz zawieranie multilateralnych i bilateralnych, miedzynarodowych uméw handlowych
i tranzytowych. Postgp w tej dziedzinie zostal uczyniony, o czym $wiadczy zawarcie w
lipcu 2007 r. tego rodzaju uméw z Uzbekistanem i Turkmenistanem. Trwaly prace nad
podobna umowa z Tadzykistanem. Zaczgto réwniez wprowadza¢ zautomatyzowany system
danych potrzebnych stuzbom celnym do $ciggania optat (system ASYCUDA).

ANDS naktada na afganski rzad obowiazek priorytetowego traktowania odbudowy
infrastruktury transportowej. Gléwne programy maja dotyczy¢:

a) autostrad o znaczeniu regionalnym i krajowym oraz drég, bedacych pod zarzadem
prowincji afganskich;

b) drég wiejskich;

¢) transportu miejskiego;

d) lotnictwa cywilnego;

€) utrzymania systemu transportowego;

f) transportu publicznego;

g) rozwoju kolei.

Wiaze si¢ z tym poprawa jako$ci ustug w transporcie oraz instytucjonalne ulepszenie
zarzadzania projektami rozwojowymi w dziedzinie transportu. Planowane jest stworzenie
Migdzyministerialnej Grupy Roboczej ds. Transportu (Inter-ministerial Working Group for
Transport), ktorej zadaniem bedzie koordynowanie inwestycji transportowych o znaczeniu
regionalnym, wykraczajacym poza granice Afganistanu. Z kolei zdynamizowanie budowy
sieci drég miejskich wymaga przyznania lokalnym spotecznosciom wigkszego zakresu
wiladzy, a zarazem odpowiedzialno$ci. Takze rozw6j krajowej i prowincjonalnej sieci drég ma
by¢ koordynowany z lokalnymi wtadzami.

Interesujaco przedstawiaja si¢ zamierzenia w zakresie budowy infrastruktury kolejowe;.
Afganistan, kraj bogaty w takie zasoby naturalne, jak: gaz ziemny, ropa naftowa, wegiel,
miedz, chrom, baryty, siarka, oléw, cynk, ruda Zelaza, sol, kamienie szlachetne, w praktyce
bez posiadania potaczen kolejowych, nie moze rozwija¢é przemystlu wydobywczego
zapewniajacych eksport surowcéw na rynki zewngtrzne. Rzad afganski rozwija Afganistan
Railway Project, zakladajacy budowg¢ wewngtrznego potaczenia kolejowego o dlugosci
1 824 km, taczacego stolicg Kabul z miastem Islam Qala, przez Kandahar i Herat. Ma takze
podja¢ studia nad budowa potaczen kolejowych z sasiednimi panstwami.

Wymienione zatozenia sktadaja si¢ na Strategi¢ Sektora Transportowego (Transport
Sector Strategy).

Niewatpliwie mozna zarzuci¢ ANDS, Ze zbyt zyczeniowo podchodzi do planéw rozwoju
infrastruktury transportowej Afganistanu. Deklarowanym, ambitnym celom towarzyszy czgsto
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ignorowanie zlozonej afganskiej rzeczywistosci. Niekiedy odnosi si¢ wrazenie, ze ANDS jest

pewnego rodzaju dokumentem propagandowym, stworzonym przez wiadze afganskie na

uzytek zagranicznych darczyncow — dostarczycieli kapitalu. Niemniej, nie sposdb
nie zauwazy¢ osiagni¢¢, jakie w dziedzinie transportu dokonaty si¢ w Afganistanie,

w ostatnich latach. Do najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢:

- odbudowg, ulepszenie lub budowe¢ przeszio 12200 km drég. Dotyczy to zwlaszcza
obwodnic i polaczen miedzy afganskimi miastami. Podjgto i niekiedy zakonczono prace
nad odbudowa takich pofaczen drogowych, jak Kabul — Kandahar; Kabul — Doshni;
Majdan Shar — Bamyan; Herat — Islama Qala; Talugan — Kishem; Keshem — Faizabad;
Kunduz - Faizabad; Kandahar — Herat; Pul-el Khumri — Balkh — Andkhov; Naiababd —
Hairatan; Maimana — Qaisar; Kandahar — Spin Boldak; Doshni — Kunduz — Sher Khan
Bandar; Kabul - Jalalabad Torkham - Jalalabad. Wiele z projektéw drogowych,
dotyczacych zwlaszcza polaczen o drugorzgdnym znaczeniu, jest realizowanych w ramach
programu National Emergency Employment Program [9];

- ulepszenie infrastruktury = wybranych portéw lotniczych (przede  wszystkim
mig¢dzynarodowego portu w Kabulu, ale takze lotnisk w Heracie, Mazar-i-Sharif,
Jalalabadzie i Kandaharze). Pas startowy w kabulskim porcie udato si¢ zmodernizowaé
dzieki wktadowi Banku Swiatowego, w ramach projektu National Transport Rehabiliation
Project. Dzigki temu samemu projektowi odbudowano kluczowa autostrade, taczaca Kabul
z Kunduzem i granica tadzycka. Odnowiono takze i oddano do uzytku w lipcu 2004 r. tunel
drogowy na ostawionej przetgczy Salang. Znacznie skraca on czas podrézy z Kabulu do
péinocnych prowincji panstwa.

3. PODSUMOWANIE

To, czy uda si¢ zrealizowac¢ ambitne cele ANDS w pewnej mierze zalezy od czynnikow
wymykajacych si¢ spod kontroli witadz afganskich. Toczace si¢ dziatania wojenne, ktére
z pewnoscig nasila si¢ latem 2010 r., sprawia, Ze na znacznych czgéciach kraju wystapi
zjawisko swoistego ,,opOznienie rozwojowego”. Istnieje realne ryzyko dyferencjacji
rozwojowej Afganistanu. Relatywnie dobrze rozwinigte infrastrukturalnie regiony pdinocne
izachodnie sasiadowa¢ bgda z niestabilnymi prowincjami potudniowymi i wschodnimi.
Na tym tle przysztos¢ prowincji Ghazni, za ktéra od pazdziernika 2008 r. odpowiada Wojsko
Polskie nie rysuje si¢ catkiem zle. Cho¢ jest to prowincja zaliczana do niebezpiecznych czgsci
Afganistanu, z licznymi atakami na sity koalicji, to jej atutem jest strategiczna droga Kabul —
Kandahar, taczaca poélnoc i potudnie kraju. Ta strategiczna magistrala, bedaca olbrzymim
bodzcem rozwojowym dla lokalnej ekonomii, przebiega przez $rodek prowincji absorbujac
ruch zaréwno pojazdéw cywilnych, jak i wojskowych konwojow koalicji. W istocie
pierwszoplanowym zadaniem WP w 2010 r. bgdzie zapewnienie kontroli i bezpieczefistwa na
tym kluczowym szlaku komunikacyjnym.

Paradoksalnie, kraj tak opdzniony w rozwoju jak Afganistan jest w pewnej mierze
skazany na sukces. Pomimo niesprzyjajacej sytuacji wewngtrznej i stabosci centralnych
wiladz, wskazniki wzrostu oraz rozwdj infrastrukturalny moga, do pewnej granicy, jedynie si¢
poprawiaé. Swiadcza o tym zreszta dane z ostatnich lat. Warunkiem dalszego rozwoju jest
jednak ciaglta obecno$¢ stabilizujacych sytuacjg, migdzynarodowych sit wojskowych
w Afganistanie.
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