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ANALIZA WAHAN RUCHU WYBRANYCH ODCINKOW DTS

Streszczenie. Wahania ruchu sg bardzo istotne w analizie zjawisk dotyczacych transportu
indywidualnego. Znajomo$¢ natezenia pozwala na okreSlenie szeregu parametréw
oceniajacych warunki ruchu elementéw uktadow komunikacyjnych. Badania przeprowadzono
w aglomeracji katowickiej na Drogowej Trasie Srednicowej (DTS).

THE ANALYSIS OF TRAFFIC FLUCTUATIONS ON SELECTED
SECTIONS OF DTS

Summary. The traffic fluctuations are very important in analysis of the phenomena
applied in individual transport. The knowledge of traffic volume permit describe a series of
parameters, which make a possible to estimation the traffic conditions in transport systems.
The measurements was carried out in Silesian Area on DTS.

1. WPROWADZENIE

DTS jest jednym z podstawowych elementéw shuzacych wdrozeniu zintegrowanego
systemu drogowego w aglomeracji katowickiej. Tworzy mozliwos¢ uruchomienia
prawidlowej organizacji 1 sterowania ruchem w wezlowej strefie zespotu miast, poniewaz
laczy miasta o duzym znaczeniu gospodarczym dla catego regionu. Zapewnia odcigzenie ulic
osiedlowych, dzielnicowych, centréw miast itp. od ruchu bezposrednio z nimi niezwigzanego,
szczegblnie ruchu S$redniego i cigzkiego. Ocenia si¢, ze ruch tranzytowy to 15% ruchu
samochodowego wewnatrz aglomeracji, ktory powinien by¢ obstuzony przez autostrady Al
oraz A4 [3]. Pozostate 85% ruchu samochodowego to ruch wewnetrzny badz taki, ktorego
zrodta lub cele sa zlokalizowane na obszarze aglomeracji. Na rysunku 1 przedstawiono uktad
planowanych oraz istniejacych gtéwnych arterii komunikacyjnych w tej aglomeracji.
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Rys. 1. Planowane oraz istniejace gtéwne arterie komunikacyjne w aglomeracji katowickiej [10]
Fig. 1. The main transport arteries in Silesian Area (planning and existing) [10]

Waznym etapem budowy katowickiego odcinka DTS byla przebudowa ronda im. gen
Jerzego Zigtka, ktora ukonczono w grudniu 2007 roku. Obecnie mieszkancy aglomeracji
moga korzysta¢ z odcinka laczacego Katowice z Ruda Slaska. Cata trasa (31,3 km), ktora
potaczy Katowice z Gliwicami, powinna by¢ oddana zgodnie z planem do uzytku
w 2010 roku [10].

2. OBSZAR BADAWCZY, DANE

Jako obszar badawczy wybrano przekrdj drogi wielopasowej z Sszerokim pasem
dzielacym o trzech pasach ruchu w kazdym kierunku. Badany przekrdj znajduje si¢ na
Drogowej Trasie Srednicowej, ktora w katowickim odcinku taczy DK 79 (Bytom —
Warszawa) [11] i DW 902. Katowicki odcinek tej trasy jest szczegdlnie wazny dla
funkcjonowania systemu drogowego aglomeracji, poniewaz stanowi jego ,,waskie gardto”
(obstuga potokow pojazdow od strony Gliwic i Bytomia oraz Jaworzna i Warszawy). Na
wschodzie DTS taczy si¢ z istniejaca trasa Katowice - Sosnowiec - Bedzin - Dgbrowa
Gornicza - Wschodnia Obwodowa GOP. Na zachodzie przewiduje si¢ akcesjc DTS do
budowanej autostrady N-S. Droga ta zostala zaprojektowana dla predkosci 70 [km/h] [10]
I jest klasy GP. Zdecydowano si¢ dokona¢ analizy ruchu w przekroju tunelu w Katowicach.
Dane pomiarowe uzyskano dzigki uprzejmosci Miejskiego Zarzad Ulic 1 Mostow
w Katowicach, ktory jest organem zarzadzajacym Katowickim odcinkiem DTS. Tunel tworza
dwie nawy: potnocna o dtugosci 657 m (KT1), obslugujaca potok pojazdow w kierunku
Gliwic 1 Bytomia, oraz poludniowa o dtugosci 650 m (KT2), obstugujaca potok pojazdow
w kierunku Sosnowca i Mystowic. Schemat organizacji ruchu w obszarze katowickiego
tunelu zaprezentowano na rysunku 2.
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Rys. 2. Schemat organizacji ruchu w obszarze katowickiego tunelu
Fig. 2. Traffic organization in the tunnel of Katowice area

Warto podkresli¢, ze dane o nat¢zeniu ruchu obejmuja okres petnego roku, dzigki
czemu przeprowadzone rozwazania mozna potraktowac¢ jako kompleksowe 1 w petni
miarodajne. Analizowane dane pochodzg z elektronicznych urzadzen zliczajacych.

3. ANALIZA NATEZENIA RUCHU W POSZCZEGOLNYCH DNIACH TYGODNIA
Z. PODZIALEM NA MIESIACE

Natezenie ruchu jest to wielko§¢ potoku lub pojedynczego strumienia ruchu
obserwowanego w danym przekroju drogi, ktory jest wyrazany liczbg pojazdow
rzeczywistych lub umownych przejezdzajacych rozwazany przekrdj w jednostce czasu
[1,2,4,5,6,8].

Srednie wartosci natezen ruchu w poszczegélnych dniach tygodnia z podzialem na
miesigce, co przedstawiono dla nawy potudniowej na rysunku 1 i nawy poéinocnej na
rysunku 3.
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Rys. 3. Srednia warto$¢ dobowego natezenia ruchu w godzinach 6.00 - 22.00 od poniedziatku do
piatku na nawie potudniowej

Fig. 3. Average value of day-long traffic volume in hours for 6.00 to 22.00 since Monday to Friday
on the south nave
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Rys. 4. Srednia warto$¢ dobowego natezenia ruchu w godzinach 6.00 - 22.00 od poniedziatku do
piatku na nawie potnocnej

Fig. 4. Average value of day-long traffic volume in hours for 6.00 to 22.00 since Monday to Friday
on the north nave

Na nawie poludniowej zaobserwowano wicksze natezenie ruchu niz na nawie poétnocne;j
(roznica sigga okoto 3000 [P/24h]). Réznica ta wynika ze specyficznych uwarunkowan
systemu drogowego centrum Katowic. Jeden z wazniejszych potokoéw — korzystajacy z ciagu
ulicy Sokolskiej w kierunku miast Zaglebia Dabrowskiego wprowadzany jest bezposrednio
do tunelu. W relacji przeciwnej takiej mozliwosci nie ma, stad kierowcy zmuszeni sg do
rezygnacji z jazdy tunelem.

Zauwazono takze, ze w miesigcach wakacyjnych natezenie ruchu w obu kierunkach jest
mniejsze, co jest zgodne z obserwacjami w innych czgsciach kraju. Ponadto wystepuje
wyrazne zroznicowanie tendencji iloSciowych ruchu w przeciggu tygodnia dla obu naw.
W piatki rosnie znaczaco ruch na nawie potudniowej, maleje zas$ na pdinocne;j. Jest to wynik
powstawania ruchu rekreacyjnego — nawa potudniowa prowadzi do drég wylotowych
Z konurbacji w kierunkach Czgstochowy 1 Krakowa.

4. TYGODNIOWE WAHANIA RUCHU

W dalszej czesci analizy porownano tygodniowy rozktad natezenia ruchu. Do analizy
wahan tygodniowych wykorzystano dane z czterech miesiecy (okres wiosenny - maj,
czerwiec, a takze okres jesienny - wrzesien, pazdziernik). Na rysunkach 5 i 6 zaprezentowano
tygodniowe wahania ruchu. Nalezy zauwazy¢, ze uj¢to w nich podzial na dwa analizowane
okresy (wiosenny i jesienny). Okresy te uznano za reprezentatywne do przeprowadzania tego
typu analiz [7].



Analiza wahan ruchu... 237

3000

PONIEDZIALEK WTOREK SRODA CZWARTEK PIATEK SOBPTA NIEDZIELA

2500

ERIRIREAN
WAL
T

RIRTIRIIRTIRVIRTIRYA
VU VT VTV VT VT

0

liczba pojazdéw [P/h]

0 12 24 12 24 12 24 12 24 12 24 12 24 12 24
czas [h]

‘ — Maj/Czerwiec — Wrzesier/Pazdziernik

Rys. 5. Tygodniowe wahania ruchu na nawie potudniowej
Fig. 5. The weekly traffic fluctuations on north nave
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Rys. 6. Tygodniowe wahania ruchu na nawie péinocne;j
Fig. 6. The weekly traffic fluctuations on south nave

Tygodniowy rozktad natgzen jest bardzo zblizony do siebie w dni powszednie od
poniedziatku do pigtku. Mozna w bardzo prosty sposob okresli¢ poranny i popotudniowy
szczyt komunikacyjny. Dla analizowanej nawy pdinocnej poranny szczyt komunikacyjny jest
wiekszy niz popotudniowy. W kierunku przeciwnym jest odwrotnie, czyli popotudniowy
szczyt komunikacyjny jest wigkszy (roznice rzgdu 500 [P/h]) od porannego. Dlaczego tak
jest? Na mysl nasuwa si¢ stwierdzenie, ze zwigkszone poranne natezenie pojazdéw od strony
Zaglebia Dabrowskiego ma $cisty zwigzek z dojazdami do pracy mieszkancow tego regionu
w kierunku Katowic. Popotudniowe wysokie natezenie ruchu zaobserwowane w przeciwnym
kierunku (wyjazd z Katowic w kierunku Warszawy) jest zwigzane z powrotami do domoéw.
Mozna zatem stwierdzi¢, ze wahania w ciggu tygodnia sg spowodowane przede wszystkim
potrzebami przewozowymi i zwyczajami mieszkancow.
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Utrzymywanie si¢ wysokiego natezenia ruchu w dni robocze oraz wystepowanie
znacznie mniejszej liczby pojazdéw w weekendy to wedlug Tracza [9] typowy rozktad
natezenia ruchu dla drég ekspresowych i autostrad znajdujacych si¢ w poblizu miast.

5. WNIOSKI

Po przeprowadzeniu analizy miesigcznych wahan ruchu mozna stwierdzi¢, ze obcigzenie
ruchem nawy potudniowej jest znacznie wigksze anizeli poéinocnej, co s$wiadczy o0
wystepowaniu istotnego udziatu ruchu tranzytowego w ogdélnym ruchu na badanym odcinku
drogi. Wplyw na ten stan ma réwniez organizacja ruchu w centrum Katowic. Od momentu
otwarcia tunelu zanotowano wzrost natezenia ruchu. Kierowcy w ten sposob przyzwyczajali
si¢ do nowego polaczenia komunikacyjnego, ktére diametralnie skrocito czas i wygode
podrozy tym odcinkiem. Spadek liczby pojazdéw wystepuje tylko w okresie letnim, co jest
charakterystyczne dla drég zlokalizowanych w poblizu aglomeracji.
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